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Zaklad sportovnich uspécha: SKODA 110 R ,,Erko“ (1971)

> Kdysi i dnes obdivované ,,Erko“, kupé SKODA 110 R s motorem vzadu, letos slavi 50 let. Jeho DNA Sirily
zavodni specialy $ 180 RS, § 200 RS a snad nejslavnéjsi SKODA 130 RS.

» SKODA 110 R (1971) pochazi ze sbirek SKODA Muzea. Mezi lety 1970 a 1980 vyjelo z Kvasin 57 085
prabézné modernizovanych vozu, po nichZz nasledovala kupé GARDE a RAPID.

Mlada Boleslav, 4. srpen 2020 - 50 let mladé kupé SKODA 110 R patfi k ikonickym sportovnim voziim éeské
historie. V ladné splyvajici zadi samonosné karoserie pracovala jedenactistovka s hlinikovym blokem, dvojity
karburator ji pomohl zrychlit lehké a snadno ovladatelné ,,Erko“ na 145 km/h. Slavné derivaty v Cele s
»Porsche Vychodu“ $ 130 RS fadu let excelovaly na evropskych okruzich i rallye.

Atraktivni sportovni vozy jsou neodmyslitelnou soucasti nabidky mladoboleslavské znacky jiz vice nez 110 let.
Konstruktéfi tézi z bohatych zkuSenosti ziskanych vitézstvimi v zavodech a soutézich. K nejzdafilejSim povalecnym
modeltim patfi SKODA 110 R. Vyvoj odstartoval v roce 1966. Elegantni ,Erko* sdilelo technicky zaklad se sedany

S 100/110, karoserie kupé se lisila mirng&jsim sklonem &elniho skla, dvojici irokych dvefi se skly bez ramu, klenutou
stfechou a pfedevsim elegantné splyvajici zadi. Vefejnosti se sportovni novinku z Kvasin predstavila 5. zafi 1970 na
strojirenském veletrhu v Brné. Béhem fijna vzbudilo ¢eské kupé pozornost také na vyznamnych autosalonech v Pafizi,
Londyné a Turin&. Nabidka nestagila poptavce, SKODA 110 R pfitom zadinala na 78 tisicich korunach, ekvivalentu asi
40 mésicnich plata. Prioritu dostal export, v roce 1973 zamifilo za hranice jiz 93 % z Sesti tisic tehdy vyrobenych kupé.

SKODA 110 R byl kompaktni sportovni automobil dlouhy 4155 mm, Siroky 1620 mm a vysoky 1340 mm. V zadi
samonosné karoserie pracoval Gtyfvalec 1107 cm?® s dvojitym karburatorem a vykonem 52 k (38 kW). Blok motoru
stejné jako skfin Ctyfstupnové pfimo fazené prevodovky byly vyrabény Spickovou technologii tlakového liti hliniku,
podle puvodniho ¢eského patentu. Misto dynama se v palubni elektroinstalaci uplatnil efektivnéjsi alternator. Na
kolech s radialnimi pneumatikami 165 SR 14 dosahovala SKODA 110 R rychlosti az 145 km/h. Tomu odpovidaly
efektivni dvouokruhové brzdy, vpfedu kotoucoveé v licenci anglické firmy Dunlop a vzadu bubnové. Na jizdni vlastnosti

meéla pFiznivy vliv i nizka pohotovostni hmotnost 880 kg a poloha tézisté: u pIné zatizeného vozu pfipadalo 57 %
hmotnosti na zadni pohanéna kola, ,Erko“ proto snadno zdolavalo napfiklad zasnézena prudka stoupani.

Interiéru dominovala palubni deska s povrchem imitujicim dfevo a péti kruhovymi pfistroji, Cervena zéna otackoméru
zacinala v 5750 ot./min. Nechybél rychlomér cejchovany do 180 km/h, manometr mazani motoru vybaveného
chladi¢em oleje, teplomér chladici kapaliny a palivomér. Bohata zakladni vybava zahrnovala sportovni volant se
dvéma kovovymi odvrtanymi rameny i anatomicky tvarovana pfedni sedadla, jejichz odklopeni usnadnilo pfFistup

k dvojici zadnich mist pro osoby menSiho vzristu. Za opéradly se nachazel zavazadlovy prostor, dal$i byl k dispozici
pod predni kapotou. B&hem desetileté kariéry dostala priib&zné& modernizovana SKODA 110 R napfiklad ptedni
masku se Ctyfmi svétlomety, hlavové opérky pfednich sedadel &i kola o palec men$iho priméru, s pneumatikami
165 SR 13. Do 30. prosince 1980 vyjelo z Kvasin celkem 57 085 ,Erek“. Dochované exemplare se t€si velké oblibé
sbérateld, vyjadiené také trzni hodnotou. Nastupci se stala kupé SKODA GARDE a RAPID, vyrabény do roku 1990.

SKODA 110 R se stala zakladem nékolika zajimavych prototypt kategorie Gran Turismo. SKODA SUPER SPORT
(1971) z Kvasin meéla laminatovou karoserii véetné bezpecnostniho oblouku a unikatniho jednodilného odklapéciho
krytu kabiny. O deset let pozdéji byla pfestavéna na hlavni rekvizitu filmového hororu ,Upir z Feratu®. Jesté slavnéjsi
byly zavodni specialy na bazi ,Erka“: S 180 RS/S 200 RS s motory OHC a piedevsim SKODA 130 RS, jeden

Mistrovstvi Evropy cestovnich vozu na okruzich (1981), ve své tfidé vyhralo nejen na Rallye Monte Carlo (1977).
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SKODA AUTO

>

letos slavi 125. vyro¢i od svého zaloZeni v roce 1895, v obdobi pocatku individualni mobility, a je tak jednou z nejstarSich dosud aktivnich
automobilek na svété,

v soucasnosti nabizi zakaznikim 9 modelovych fad osobnich automobilti: CITIGO, FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA, SUPERB, KAMIQ ,
KAROQ a KODIAQ,

v roce 2019 dodala zakaznikiim celosvétové 1,24 milionu voz,

od roku 1991 patti do koncernu Volkswagen, jednoho z globalné nejispésnéjsich automobilovych vyrobct. SKODA AUTO v koncernovém
svazku samostatné vyrabi a vyviji vedle vozl také komponenty jako motory a pfevodovky,

provozuje tfi vyrobni zavody v Ceské republice; vyrabi v Cin&, Rusku, na Slovensku a v Indii, vétsinou prostfednictvim koncernovych
partnerstvi, dale také na Ukrajiné a v Kazachstanu ve spolupraci s lokalnimi partnery,

zameéstnava celosvétové zhruba 42 000 pracovnik( a je aktivni na vice nez 100 trzich,

v ramci Strategie 2025 prochazi transformaci od vyrobce automobilt k ,Simply Clever spole€nosti nabizejici nejlepsi feSeni mobility“.

FROM DETAILS TO STORY SKODA AUTO

W Follow @skodaautonews skoda-storyboard.com YEARS


https://skoda-storyboard.com/
https://twitter.com/skodaautonews
mailto:vitezslav.kodym@skoda-auto.cz
https://twitter.com/skodacz
https://www.facebook.com/skoda.cz
https://www.instagram.com/skodacr/
https://www.youtube.com/user/SKODACeskarepublika
https://twitter.com/skodacz
https://www.facebook.com/skoda.cz
https://www.instagram.com/skodacr/
https://www.youtube.com/user/SKODACeskarepublika

