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Skoda 1000 MB (1964) a 1100 MB B5 (1966):
Sportujici embécko

Mlada Boleslav, 14. kvétna 2026 - Historii motorsportu mladoboleslavské znaéky nepsaly
pouze ty nejznaméjsi legendy 130 RS ¢&i 130 LR. Soutézni barvy Gspésné hijila také
Ltisicovka“ MB. Skoda 1000 MB z poloviny 60. let miize byt s naprostou vaznosti
oznacena za maly automobilovy zazrak, ktery se konstruktériim povedlo uskuteénit

v tehdejsich nelehkych podminkach realného socialismu. Ve své dobé se opravdu jednalo
o vz pIné srovnatelny s evropskou $pi¢kou v ramci segmentu litrovych aut, ktery

konkurenci v nékterych ohledech dokonce pfekonaval.

V roce 1964 nebyla pokrokova pouze koncepce s motorem vzadu a pohonem zadnich kol, ale
samoziejmosti nebyla ani samonosné karoserie se Sroubovanymi vnéjSimi panely nebo
nezavislé zavéSeni vSech kol. Pfedevsim tu pak byla technologie presného tlakového liti
hliniku, ktera se zacala pouzivat pfi vyrobé bloku pohonné jednotky i skiiné prevodovky.

Tvarci ,embé&ka“ pochopitelné méli v prvni fadé ambici motorizovat Ceskoslovensko
To se povedlo do té miry, Ze produkeéni linka nestihala vyrabét. Jejich snahou kazdopadné bylo
zviditelnit svou chloubu i v motorsportu, coz se skute¢né povedlo.

Sportovni nadani

Tisicovka za&inala ve tfidach A1 a A2, ale zlata éra sout&zniho vozu Skoda 1000 MB
odstartovala v roce 1966, kdy vstoupily v platnost nové sportovni predpisy FIA. Pravé tehdy
zanikla dFivéjsi skupina B3 (ozna¢ovana téz jako tfida GT) a nahradila ji nova, jesté volngjsi
kategorie B, skupina 5. Jeji vyhodou byla pravidla umoziujici rozsahlejsi zasahy do konstrukce
zahrnujici nejen Gpravy na podvozku, prevodovce ¢i fizeni, ale stranou nezistal ani objem
motoru.

Také diky tomu se vrcholné stroje staly jakousi pojizdnou zkuSebni laboratofi, ve kterych se
testovaly vSechny konstrukéni novinky, véetné vétsich prototypovych &tyrvalch. Prvni

B5 z roku 1966 nicméné porad vyuzivala atmosféricky plnény litrovy agregat, pricemz

s pomoci dvou karburatort Jikov 32 SOPc, ostiejsi vacky 280°, specifického saciho potrubi
a zvétSenych sacich ventilt z néj bylo mozné dostat maximalni vykon az 75 koni pri

6500 ot./min. a nejvyssi to¢ivy moment 88 Nm pfi 5000 ot./min.

Také diky témto Gpravam dokazala premiérova soutézni 1000 MB B5 zrychlit z mista na
100 km/h za 14,2 sekundy, na dostate¢né dlouhych rovinkach se uméla rozjet na 160 km/h
a kilometr s pevnym startem zvladla za néco malo pres 35 sekund.
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Toéivy étyivalec

Dalsi pozoruhodné verze vyjely z dilen Skoda na podzim roku 1967. Viz pilotovany posadkou
Vaclav Bobek starsi - Miroslav Fousek dostal &tyfvalec prevzaty z monopostu formule 3 (typ
992), konstrukéné vychazejici ze sériové jednotky. Motor byl schopen vyprodukovat rovnych
90 koni pfi pasobivych 8000 ot./min. a zajimavé rovnéz bylo, Ze tvirci premistili chladic¢

z motorového prostoru dopfedu, kde nasli misto i pro olejovy chladic.

Druhou ,tisicovku® B5 sedlali Vladimir Kr&ek a Milan Zid, jejich viiz byl ale trochu jiny. Chladi¢
s vétrakem zlstal vzadu, pod predni kapotou se vSak pro zménu objevila dvojice olejovych
chladi¢a. Ctyivalec byl naladén na 85 koni pti 8000 ot./min. a na $estihodinovce v Brné v zafi
1967 za sebou posadka nechala i dvé kopfivnické Tatry T2-603 B5.

Pred nastupem specialll vyssi kategorie B6 s vyrazné vétsimi prototypovymi motory se ,bé-
pétky" nejdal dostaly v sezéné 1968. Jejich Etyrvalce jiz mély objem zvySeny na 1143,
respektive 1150 cm? a v nejostiejsi specifikaci mély diky vy3si kompresi, upravenému sani,
novému vyfuku, osmikanalové hlavé a dvéma dvojitym karburatoriim Weber vykon az 97 koni
pfi 7500 ot./min.
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Skoda Motorsport:

Skoda slavi 125 let v motoristickém sportu, a to jak v rally, tak na okruzich.

Mezi nejvétsi Gspéchy patfi vitézstvi v Mistrovstvi Evropy cestovnich vozi (ETCC) v roce 1981 s vozem Skoda 130 RS.

Od roku 2009 vybojovala pro &eskou automobilku mnoho uspé&chti na tratich svétovych rally Skoda Fabia.

Do roku 2014 si Skoda Fabia $S2000 (atmosféricky motor 2,0 litru, pohon véech kol) zajistila v rally 50 mezinarodnich a narodnich

titult. Skoda Fabia S2000 také pomohla t¥ikrat zvitézit ve FIA Mistrovstvi Evropy v rally (ERC) a v Intercontinental Rally Challenge

(IRC).

> Vroce 2015 na scénu vstoupila Skoda Fabia R5 (motor 1,6 | turbo, pohon v3ech kol). Pozdéji se piejmenovala na Skoda Fabia
Rally2 a po ni nasledovala déle zdokonalena Skoda Fabia Rally2 evo; tyto vozy do konce roku 2022 ziskaly v 68 zemich témé
2000 vitézstvi.

> Bé&hem tohoto obdobi vybojovali tituly v kategorii WRC2/WRC2 Pro FIA Mistrovstvi svéta tovarni jezdci Skoda Motorsport Jan
Kopecky (CZ), Esapekka Lappi (FIN), Pontus Tidemand (S) a Kalle Rovanpera (FIN). Skoda Motorsport také v letech 2015 a?
2019 ziskala pétkrat za sebou titul v kategorii WRC2/WRC2 Pro uréeny pro vyrobce.

> Od po&atku sezény 2020 zménila Skoda Motorsport strategii a za¢ala s podporou privatnich tymu. Uspésny piibéh pokragoval:
Andreas Mikkelsen (N) a Emil Lindholm (FIN) se s vozem Skoda Fabia Rally2 evo tymu Toksport WRT v letech 2021 a 2022 stali
mistry svéta v kategorii WRC2. Tym Toksport WRT ziskal za podpory Skoda Motorsport v letech 2020 az 2023 &tyfikrat za sebou
v kategorii WRC2 také tymovy titul. V roce 2025 ziskal tym Toksport WRT dalsi tymovy titul v kategorii WRC2 a posadka Nikolaj
Grjazin/Konstantin Aleksandrov z tymu Toksport WRT se stala Sampiony v kategorii WRC2 Challenger.

> Zakaznické tymy Skoda Motorsport ziskaly tituly rovnéz ve FIA Mistrovstvi svéta v rally (WRC), FIA Mistrovstvi Evropy v rally

(ERC), FIA Mistrovstvi Afriky v rally (ARC), FIA Mistrovstvi Severni a Stfedni Ameriky v rally (NACAM), FIA Mistrovstvi Jizni

Ameriky v rally (CODASUR) a FIA Mistrovstvi Asie a Tichomofi v rally (APRC).
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Skoda Auto

»  sevnovém desetileti Gspésné ridi strategii ,Next Level Skoda Strategy";

> usiluje o to, aby se do konce dekady zaradila mezi tfi nejprodavanéjsi znacky v Evropé tim, Ze zakaznik(im nabizi to nejlepsi z obou
svétl prostrednictvim Fady atraktivnich modell s pIné elektrickymi, hybridnimi a spalovacimi pohonnymi jednotkami;

»  efektivné vyuziva potenciél na dllezitych ristovych trzich, jako je Indie, Vietnam a region ASEAN;

»  vsoucasnosti nabizi zédkaznikim 12 modelovych Fad osobnich automobill: Fabia, Scala, Octavia, Superb, Kamiq, Karoq, Kodiaq,
Elroq, Enyaq, Slavia, Kylaq a Kushag;

»  vroce 2025 dodala zakaznikim celosvétové vice nez 1 040 000 vozu;

> je soucasti Brand Group CORE, organizacni flize objemovych znacek koncernu Volkswagen, jejimz cilem je dosazeni spole¢ného
rastu a vyznamné zvySeni celkové efektivity vSech péti objemovych znacek;

»  samostatné vyviji avyrabi komponenty jako bateriové systémy pro platformu MEB, motory a prfevodovky pro dalsi znacky
koncernu Volkswagen;

> provozuje tii vyrobni zavody v Ceské republice; méa vyrobni kapacity na Slovensku, v Kazachstanu av Indii, vé&t3inou
prostFednictvim koncernovych partnerstvi, dale také ve Vietnamu a na Ukrajiné ve spolupréci s lokalnim partnerem;

> zaméstnava celosvétove priblizné 40 000 pracovniku a je aktivni na témér 100 trzich.

From details to story: skoda-storyboard.com

Pro aktualni informace nas sledujte na X: @motorsportskoda



