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Skoda 130 LR (1984): Jesté jednou s motorem
vzadu

> Soutézni special postaveny podle specifikaci proslulé rallyové skupiny B, ve které
soutézily vozy s velkou volnosti tiprav oproti sériovym typim
Skoda, kdyz se v roce 1986 posadka Kie&ek - Motl umistila 6. absolutné v Rallye San
Remo

» Zakaz skupiny B na konci roku 1986 ukoncil také kratkou mezinarodni kariéru typu LR

> Modely 130 LR a 130 L/A byly poslednimi soutéznimi vozy Skoda s motorem
umisténym vzadu

Mlada Boleslav, 14. kvétna 2026 - Bezmala deset let po premiéfe ikonického kupé Skoda
130 RS se predstavila dalsi generace mladoboleslavského soutézniho vozu, Skoda

130 LR. V osmdesatych letech vladly svétu rallye premotorované specialy skupiny B,
nové mladoboleslavské Zelizko v ohni véak dokazalo v rukou talentovanych jezdct

v pfimém souboji nejednou predg¢it i ta nejvétsi jména.

Vétsina fanouskl automobilovych soutéZi si skupinu B pamatuje jako doménu vysoce
vykonnych special(, které se hrozivymi rychlostmi ritily tésné kolem $palirti nadSenych
divakd. Byly to pravé enormni vykony téchto voz(, které po sérii tragickych nehod vedly
k Uplnému zruSeni celé kategorie. Ve stinu pfepliiovanych monster véhlasnych zna¢ek
startoval ve skupiné B i vykony skromny, vysledky véak veletsp&sny stroj Skoda 130 LR.

S motorem vzadu a pohonem zadnich kol byla Skoda 130 LR mezi svymi konkurenty zna&né
neobvykla. Vlastné jediné dalsi auto stejné koncepce, které jste mohli na rallye vidét, bylo
Porsche 911. Vyvoj modelu 130 LR zacal poté, co zruseni Skupiny 2 ukoncilo dlouhou

a Usp&snou kariéru typu 130 RS. Cilem bylo nejen postavit nahradu za viiz Skoda 130 RS,
kterému uz koncila homologace, ale rovnéz predstavit viiz zalozeny na zakladech vyrabéného
velkosériového modelu, jakym byla fada Skoda 105/120. Nové auto mélo byt leh&i, rychlejsi
a lépe ovladatelné nez predchazejici typ.

Aby toho dosahli, prisli konstruktéfi zavodniho oddéleni znatky Skoda s fadou inovaci. Motor
o objemu 1,3 litru dostal novou osmikanalovou hlinikovou hlavu valcU, ktera vychazela

z vyvoje agregatu pro pfipravovany model Favorit. Se dvéma dvojitymi karburatory Weber
DCOE poskytoval vykon 130 koriskych sil, prenasenych na zadni ndpravu prostrednictvim
pétistupiové prevodovky a samosvorného diferencialu.

Vykonové maximum 130 k bylo plsobivé zejména diky nizké pohotovostni hmotnosti

(730 kg) vozu Skoda 130 LR. Kapoty a dvefe byly vyrobeny z hliniku, bo&ni okna a pozdéii

i zadni byla z plexiskla Macrolon a z vozu bylo odstranéno vse, co nebylo nezbytné. Ochranu
posadky zajistoval duralovy ochranny ram HEIGO.
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Aby se zlepsila i ovladatelnost, dostala 130 LR novou zadni napravu s upravenou kinematikou,
kterd umoziovala zménu svétlé vysky a instalaci stabilizatoru. Pfepracovano bylo také predni
zavéSeni a ke zmé&nam doslo i u brzdového systému. Pfedni kotouc€e byly chlazené, nové byly
kotouc€ové brzdy i na zadni napravé, pomér uc€innosti prednich a zadnich brzd bylo mozné
sefizovat a nova byla i hydraulicka ruéni brzda.

Homologace vozu Skoda 130 LR, respektive kontrola dvousetkusové série ze strany
Mezinarodni automobilové federace (FIA), probéhla v zdvodé AZNP ve Vrchlabi 19. prosince
1984 a k prvnimu ostrému startu se ,elero” postavilo uz v tnoru nasledujiciho roku.
Samoziejmé s ambici navazat na Uspéchy své predchidkyné - a Ze jich nebylo malo.

V premiéte na Rallye Valadska zima 1985 brala Skoda 130 LR hned tfi prvni mista diky
posadkam Krecek — Motl, Haugland - Bohlin a Kvaizar — Janecek. Prvni velky mezinarodni
Uspéch automobilu Skoda 130 LR pfinesla G&ast na prestizni britské RAC Rallye v zavéru roku
1985, kde vynikajici Nor Haugland dojel na 15. misté absolutné.

vy

soutézi svéta. Posadka Ladislav Kfe€ek — Bofivoj Motl zvitézila ve své tfidé a byla 13.
absolutné. Svij vysledek jesté zlepsila na Rallye San Remo 1986, pfi které se v celkovém
poradi umistila Sesta. Naprostou bombou bylo absolutni vitézstvi rakouské posadky Gerhard
Kalnay - Giinter Tazreiter v Marlboro Giinaydin Turkish Rally. Skoda 130 LR za sebou v tomto
podniku mistrovstvi Evropy nechala Peugeot 205 Turbo 16, Audi Quattro, MG Metro 6R4,
Renault 5 Turbo a par dalSich pozoruhodnych aut.

Nasledkem fatalnich nehod béhem sezény 1986 pfislo uz v jejim zavéru rozhodnuti FIA
zakazat v mistrovstvi svéta skupinu B, coz v podstaté ukonc€ilo mezinarodni kariéru modelu
130 LR. Zbyvajici 130 LR byly jesté dva roky vyuzivany na soutézich v narodnim mistrovstvi
a v soutézich tehdejsiho Poharu miru a pratelstvi, kde posadka Pavel Sibera - Petr Gross
ziskala v sezéné 1988 posledni mistrovsky titul na voze s motorem vzadu.

Tou dobou se tovarni tym zG&astioval mezinarodnich podnik s vozy Skoda 130 L
upravenymi pro skupinu A s mensi moznosti Uprav. Zaroven do vyroby vstupoval novy
hatchback Favorit s motorem vpfedu a vyvoj se soustfedil na vyvoj nového soutézniho
specialu s pohonem prednich kol.

Naroc¢ny Zivot v amatérskych rallye a dalSich zavodech zpUsobil, Ze do dnesnich dnl prezilo
jen malo z nékolika stovek plivodné vyrobenych voz( 130 LR (200 homologaénich vozd,
20 zavodnich a neznamy pocet kusl upravenych na specifikaci 130 LR). Diky rostoucimu
zajmu o rallye specidly z osmdesatych let jsou dnes originalni tovarni vozy 130 LR mezi
sbérateli vysoce cenéné a majitele méni pouze vyjimeéné za vysoké &astky.
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Skoda 130 LR

S motorem vzadu a pohonem zadnich kol
byla Skoda 130 LR mezi svymi konkurenty
znaéné neobvykla.

Zdroj: Skoda Auto

Skoda 130 LR
Skoda 130 LR ma celohlinikovy motor

s osmikanalovou hlavou dosahujici vykonu

130 koni. Z hliniku jsou i dalsi dily, okna jsou
plastikova. Pfevodovka je pétistupriova.

4 Proti pfredchozimu typu 130 RS je leh¢i

0 90 kg. Ma také podstatné lepsi jizdni
vlastnosti a G€innéjsi brzdy.

Zdroj: Skoda Auto
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Skoda 130 LR

“Stotficitka“ vyjela na traté soutézi v roce
1985 s ambici navazat na Uspéchy své
predchlidkyné 130 RS.

Zdroj: Skoda Auto

Skoda 130 LR

. Aby se zlepsila i ovladatelnost, dostala

130 LR novou zadni ndpravu s upravenou
kinematikou, kterd umoziovala zménu
svétlé vysky a instalaci stabilizatoru.
Prepracovano bylo také predni zavéSeni

a ke zménam doslo i u brzdového systému.

Zdroj: Skoda Auto
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Skoda Motorsport:

Skoda slavi 125 let v motoristickém sportu, a to jak v rally, tak na okruzich.

Mezi nejvétsi Gspéchy patfi vitézstvi v Mistrovstvi Evropy cestovnich vozi (ETCC) v roce 1981 s vozem Skoda 130 RS.

Od roku 2009 vybojovala pro &eskou automobilku mnoho uspé&chti na tratich svétovych rally Skoda Fabia.

Do roku 2014 si Skoda Fabia $S2000 (atmosféricky motor 2,0 litru, pohon véech kol) zajistila v rally 50 mezinarodnich a narodnich

titult. Skoda Fabia S2000 také pomohla t¥ikrat zvitézit ve FIA Mistrovstvi Evropy v rally (ERC) a v Intercontinental Rally Challenge

(IRC).

> Vroce 2015 na scénu vstoupila Skoda Fabia R5 (motor 1,6 | turbo, pohon v3ech kol). Pozdéji se piejmenovala na Skoda Fabia
Rally2 a po ni nasledovala déle zdokonalena Skoda Fabia Rally2 evo; tyto vozy do konce roku 2022 ziskaly v 68 zemich témé
2000 vitézstvi.

> Bé&hem tohoto obdobi vybojovali tituly v kategorii WRC2/WRC2 Pro FIA Mistrovstvi svéta tovarni jezdci Skoda Motorsport Jan
Kopecky (CZ), Esapekka Lappi (FIN), Pontus Tidemand (S) a Kalle Rovanpera (FIN). Skoda Motorsport také v letech 2015 a?
2019 ziskala pétkrat za sebou titul v kategorii WRC2/WRC2 Pro uréeny pro vyrobce.

> Od po&atku sezény 2020 zménila Skoda Motorsport strategii a za¢ala s podporou privatnich tymu. Uspésny piibéh pokragoval:
Andreas Mikkelsen (N) a Emil Lindholm (FIN) se s vozem Skoda Fabia Rally2 evo tymu Toksport WRT v letech 2021 a 2022 stali
mistry svéta v kategorii WRC2. Tym Toksport WRT ziskal za podpory Skoda Motorsport v letech 2020 az 2023 &tyfikrat za sebou
v kategorii WRC2 také tymovy titul. V roce 2025 ziskal tym Toksport WRT dalsi tymovy titul v kategorii WRC2 a posadka Nikolaj
Grjazin/Konstantin Aleksandrov z tymu Toksport WRT se stala Sampiony v kategorii WRC2 Challenger.

> Zakaznické tymy Skoda Motorsport ziskaly tituly rovnéz ve FIA Mistrovstvi svéta v rally (WRC), FIA Mistrovstvi Evropy v rally

(ERC), FIA Mistrovstvi Afriky v rally (ARC), FIA Mistrovstvi Severni a Stfedni Ameriky v rally (NACAM), FIA Mistrovstvi Jizni

Ameriky v rally (CODASUR) a FIA Mistrovstvi Asie a Tichomofi v rally (APRC).
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»  sevnovém desetileti Gspésné ridi strategii ,Next Level Skoda Strategy";

> usiluje o to, aby se do konce dekady zaradila mezi tfi nejprodavanéjsi znacky v Evropé tim, Ze zakaznik(im nabizi to nejlepsi z obou
svétl prostrednictvim Fady atraktivnich modell s pIné elektrickymi, hybridnimi a spalovacimi pohonnymi jednotkami;

»  efektivné vyuziva potenciél na dllezitych ristovych trzich, jako je Indie, Vietnam a region ASEAN;

»  vsoucasnosti nabizi zédkaznikim 12 modelovych Fad osobnich automobill: Fabia, Scala, Octavia, Superb, Kamiq, Karoq, Kodiaq,
Elroq, Enyaq, Slavia, Kylaq a Kushag;

»  vroce 2025 dodala zakaznikim celosvétové vice nez 1 040 000 vozu;

> je soucasti Brand Group CORE, organizacni flize objemovych znacek koncernu Volkswagen, jejimz cilem je dosazeni spole¢ného
rastu a vyznamné zvySeni celkové efektivity vSech péti objemovych znacek;

»  samostatné vyviji avyrabi komponenty jako bateriové systémy pro platformu MEB, motory a prfevodovky pro dalsi znacky
koncernu Volkswagen;

> provozuje tii vyrobni zavody v Ceské republice; méa vyrobni kapacity na Slovensku, v Kazachstanu av Indii, vé&t3inou
prostFednictvim koncernovych partnerstvi, dale také ve Vietnamu a na Ukrajiné ve spolupréci s lokalnim partnerem;

> zaméstnava celosvétove priblizné 40 000 pracovniku a je aktivni na témér 100 trzich.
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