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Skoda Spider B5 (1972) a Skoda Spider 1l (1975) -
Zavodni prototypy z Boleslavi

a nejrychlejSimu na domacich zavodnich tratich

> Spidery, kterym se lidové Fikalo “placky”, pohanély prototypové motory Skoda
720 OHC o vykonu az 180 koni

» Skoda Spider B5 se dochoval do dnesnich dnii a je ozdobou sbirky Skoda Muzea

» Skoda Spider Il zajel jako prvni viiz v historii trat slavného zavodu do vrchu Ecce Homo
v €ase pod étyri minuty

Mlada Boleslav, 14. kvétna 2026 - Mezinarodni federace automobilového sportu (FIA)
sloucila v roce 1972 zavodni skupiny B5 a B6 v jednotnou skupinu B5 s maximalnim
zdvihovym objemem motoru 3000 cm?. V mistrovstvi Ceskoslovenska byl objemovy limit
upraven na 2000 cm?, na coz tehdej$i AZNP (Automobilové zavody narodni podnik)
zareagovaly pFipravou dvousedadlového otevieného vozu pro zavody na okruzich a do
vrchu.

Kromé origindlni hlinikové karoserie s odklopnou pridi a zadi pochéazela vétsina dilli vozu
Skoda Spider B5 z upravenych dilli sériové produkce - tehdy Skoda 110 L, ale ve voze se
objevil prototypovy &tyivalec OHC Fady Skoda 720 o vykonu 150 koni, ve svém zakladu
plvodné uréeny pro nové osobni vozy Skoda klasické koncepce. Byl umistén pred zadni
napravou. Novy automobil kompaktnich rozmért mél délku 3650 mm, Sirku 1700 mm

a vysku 850 mm.

Zavodni special, vyrobeny v jediném exemplari, prochazel pribé&znou modernizaci jak
karoserie, tak hnaciho agregatu. Objem motoru fady Skoda 720 OHC byl postupné zvé&tSovan
z plivodnich 1,5 pfes 1,6 az na 1,8 litru. V posledni sezé6né 1975 se ve voze objevil i motor

o objemu 2,0 litru pfi¢emz nejvétsi rychlost Cinila podle zprfevodovani az 220 km/h. Ve voze
byla zprvu zkou$ena zavodni pétistupriova prevodovka z vozu Tatra 603, zahy byla nahrazena
prevodovkou vlastni konstrukce Skoda. Rizeni ztistalo sériové s upravenym htidelem volantu.
Brzdy byly upravené sériové (kotouce jen vpredu). Predni lichobéZnikova a zadni kyvadlova
naprava vychazely z osobniho vozu Skoda 110, vinuté pruziny a tlumiée byly pfizptisobeny
hmotnosti vozu jen 630 kg. Elektronové 13* rafky byly obuty do zavodnich pneumatik
Dunlop.

Ponékud nevyzpytatelné jizdni vlastnosti vynesly vozu piezdivku skokan a jeho stalym
pilotem byl Jaroslav Bobek, ze slavné zavodnické dynastie — starsi bratr Vaclav zavodil s vozy
Skoda Uspé&sné uz od konce 40. let, jeho syn Vaclav Bobek ml. vodil Spider B5 po
¢eskoslovenskych kopcich v letech 1975 a 1976, kdy se tato prvni mladoboleslavska ,placka“
odebrala do tovarniho muzea. To uz Jaroslav Bobek po fadé vitézstvi v domacich zavodech na
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okruzich i do vrchu a dvou mistrovskych titulech (1972 a 1974) presedlal na moderngjsi
dvoulitrovy Spider Il typu 733.

Skoda Spider Il poprvé vyjela v poloviné sezény 1975. Byla postavena podle technickych
predpist mistrovstvi Evropy sportovnich prototypt ve tfidé do 2000 cm?, z &ehoz vyplyvala
nutnost celkové sofistikované&;jsi konstrukce. Z tohoto diivodu byli ke spolupraci pfizvani mj.

i odbornici na aerodynamiku z leteckych zavod( Aero. Na rozdil od predesiého modelu Spider
B5 s upravenou sériovou podlahovou ploSinou byl zakladem vozu Spider Il v pfedni ¢asti
samonosny skelet bodové svareny z tenkych ocelovych plechi s navazujici prihradovou
trubkovou konstrukci, ktera nesla vykonny agregat.

Tim byl dvoulitrovy celohlinikovy motor Skoda fady 720, alternativné s rozvodem OHC nebo
DOHC, suchou klikovou skfini a vykonem az 180 koni. Pfevodovka Hewland FT200, brzdy
Girling a tlumice Koni byly dovezeny od zahrani¢nich vyrobcu. Také zavéseni 13“ kol

s dvojitymi pfiénymi rameny vpredu a pétiprvkovymi zavésy vzadu bylo na drovni tehdejSich
zavodnich vozl evropské Grovné, pneumatiky byly tentokrat znacky Goodyear. Pri
pohotovostni hmotnosti 585 kg dosahoval Spider Il podle pfevodi maximalni rychlosti 200 az
240 km/h a zrychleniz 0 na 100 km/h za 4 s.

Jaroslav Bobek s krasnym prototypem vyjel do nékolika zadvod(l sezény 1975 véetné slavného
Ecce Homo, kde jako prvni v historii dosahl €asu pod &tyfi minuty. | v dalSich zadvodech byl
Spider Il velice rychly a nékolikrat zvité&zil. Slibna kariéra nejrychlejsiho zavodniho vozu Skoda
vSech dob skoncila ne€ekané tragikomickou havarii pfi zdvodé do vrchu v Hlasné Trebani.
Jaroslav Bobek prolétl vitézné cilem, ale narazil do jiného vozu, ktery z nevysvétlitelnych
dlvodi praveé couval po trati v cilovém prostoru. Jezdclim se nestalo nic, ale samonosna
skorepina byla natolik poskozena, Ze padlo rozhodnuti jedine¢ny viiz neopravovat.

Skoda Spider B5 je dnes jednim z nejvzacnéj$ich exponatl tovarniho Skoda Muzea.
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Fotografie k tématu

B Skoda Spider B5

Zavodni prototyp Skoda Spider BS pohani
kapalinou chlazeny fadovy &tyivalec Skoda
720 OHC, objem 1498 cm?®, vykon 110 kW
(150 koni) pfi 7000 min™", mechanicka
pétistupfiova prevodovka, pohotovostni
hmotnost 630 kg, maximalni rychlost

220 km/h.

Zdroj: Skoda Auto

Skoda Spider II, typ 733

Zavodni prototyp Skoda Spider Il pohanél
kapalinou chlazeny fadovy &tyivalec Skoda
720, vykon az 132 kW (180 koni) pri
7000 min", mechanicka pétistupiiova
prevodovka, pohotovostni hmotnost

585 kg, maximalni rychlost 240 km/h.

Zdroj: Skoda Auto

Skoda Motorsport:

Vv v v

Skoda slavi 125 let v motoristickém sportu, a to jak v rally, tak na okruzich.

Mezi nejvétsi Usp&chy patii vitézstvi v Mistrovstvi Evropy cestovnich vozil (ETCC) v roce 1981 s vozem Skoda 130 RS.

Od roku 2009 vybojovala pro &eskou automobilku mnoho tspéchti na tratich svétovych rally Skoda Fabia.

Do roku 2014 si Skoda Fabia $2000 (atmosféricky motor 2,0 litru, pohon viech kol) zajistila v rally 50 mezinarodnich a narodnich
titulti. Skoda Fabia S2000 také pomohla trikrat zvit&zit ve FIA Mistrovstvi Evropy v rally (ERC) a v Intercontinental Rally Challenge
(IRC).

V roce 2015 na scénu vstoupila Skoda Fabia R5 (motor 1,6 | turbo, pohon v3ech kol). Pozd&ji se prejmenovala na Skoda Fabia
Rally2 a po ni nasledovala dale zdokonalena Skoda Fabia Rally2 evo; tyto vozy do konce roku 2022 ziskaly v 68 zemich téméF
2000 vitézstvi.

B&hem tohoto obdobi vybojovali tituly v kategorii WRC2/WRC2 Pro FIA Mistrovstvi svéta tovarni jezdci Skoda Motorsport Jan
Kopecky (CZ), Esapekka Lappi (FIN), Pontus Tidemand (S) a Kalle Rovanpera (FIN). Skoda Motorsport také v letech 2015 a2
2019 ziskala pétkrat za sebou titul v kategorii WRC2/WRC2 Pro uréeny pro vyrobce.

Od pogatku sezény 2020 zménila Skoda Motorsport strategii a za¢ala s podporou privatnich tyma. Uspésny pribéh pokragoval:
Andreas Mikkelsen (N) a Emil Lindholm (FIN) se s vozem Skoda Fabia Rally2 evo tymu Toksport WRT v letech 2021 a 2022 stali
mistry svéta v kategorii WRC2. Tym Toksport WRT ziskal za podpory Skoda Motorsport v letech 2020 az 2023 &tyfikrat za sebou
v kategorii WRC2 také tymovy titul. V roce 2025 ziskal tym Toksport WRT dalSi tymovy titul v kategorii WRC2 a posadka Nikolaj
Grjazin/Konstantin Aleksandrov z tymu Toksport WRT se stala Sampiony v kategorii WRC2 Challenger.

Zakaznické tymy Skoda Motorsport ziskaly tituly rovnéz ve FIA Mistrovstvi svéta v rally (WRC), FIA Mistrovstvi Evropy v rally
(ERC), FIA Mistrovstvi Afriky v rally (ARC), FIA Mistrovstvi Severni a Stfedni Ameriky v rally (NACAM), FIA Mistrovstvi Jizni
Ameriky v rally (CODASUR) a FIA Mistrovstvi Asie a Tichomofi v rally (APRC).

Skoda Auto

>

se v novém desetileti Usp&3né Fidi strategii ,Next Level Skoda Strategy*;
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usiluje o to, aby se do konce dekady zaradila mezi tfi nejprodavanéjsi znacky v Evropé tim, Ze zakaznik(m nabizi to nejlepsi z obou
svétl prostiednictvim rady atraktivnich modelt s pIné elektrickymi, hybridnimi a spalovacimi pohonnymi jednotkami;

efektivné vyuziva potencial na dllezitych rlstovych trzich, jako je Indie, Vietnam a region ASEAN;

v sou€asnosti nabizi zdkaznikim 12 modelovych Fad osobnich automobill: Fabia, Scala, Octavia, Superb, Kamiq, Karoq, Kodiaq,
Elroq, Enyaq, Slavia, Kylaq a Kushag;

v roce 2025 dodala zakaznikim celosvétové vice nez 1 040 000 voz(;

je soucasti Brand Group CORE, organizacni fize objemovych znacek koncernu Volkswagen, jejimz cilem je dosazeni spole¢ného
rastu a vyznamné zvyseni celkové efektivity vech péti objemovych znacek;

samostatné vyviji a vyrabi komponenty jako bateriové systémy pro platformu MEB, motory a prevodovky pro dal$i znacky
koncernu Volkswagen;

provozuje tfi vyrobni zavody v Ceské republice; ma vyrobni kapacity na Slovensku, v Kazachstanu av Indii, vétSinou
prostfednictvim koncernovych partnerstvi, dale také ve Vietnamu a na Ukrajiné ve spolupréci s lokalnim partnerem;

zameéstnava celosvétove priblizné 40 000 pracovnikil a je aktivni na téméF 100 trzich.
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	• samostatně vyvíjí a vyrábí komponenty jako bateriové systémy pro platformu MEB, motory a převodovky pro další značky koncernu Volkswagen;
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