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Skoda 130 RS (1975): Hvézda obou stran Zelezné
opony

automobiliim v Evropé.

> Vroce 1981 se Skoda s vozem Skoda 130 RS stala mistrem Evropy znaéek v zavodech
cestovnich vozi, zaznamenala i ¢etné tuspéchy v MS v automobilovych soutézich
véetné vitézstvi v Rallye Monte Carlo 1977.

> Vykon tradiéni tfinactistovky OHV uloZené za zadnimi koly vySponovali v Mladé
Boleslavi az na 142 koni.

> Skoda 130 RS v originalnim tovarnim provedeni byla vyrobena v po&tu témé&r 200
kust.

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Jezdci ji milovali, soupefi nenavidéli a na tratich
vyvolavala respekt, jako Zadna jina Skodovka pred ni. Jen tézko uvéFit, ze Skoda 130 RS,
na dlouhou dobu nejlepsi sportovni naradi z Mladé Boleslavi, se poprvé predstavila uz
pred 51 lety.

Po Uspé&sné ére prvniho vozu Skoda s motorem vzadu, modelu Skoda 1000 MB, pfisla v roce
1969 jeho modernizace a svét se seznamil s vozy Skoda 100/110 L, které se od predchozich
modelt liSily predevsim novou karoserii. V nasledujicim roce byly od zékladnich provedeni
odvozeny sportovni specialy Skoda 110 L Rallye a pohledné kupé Skoda 110 R, které se
vyrabélo v pobo¢ném zavodé AZNP Kvasiny. V roce 1972 vyjel novy vz uréeny pro
automobilovy sport Skoda 120 S Rallye, ze kterého se stal nejpouzivanéji soutézni automobil
nasSich trati sedmdesatych let.

Ve snaze uspét i v absolutnim poradi jednotlivych soutézi s mezinarodni G¢asti se v roce 1974
predstavily vozy kategorie B5, Skoda 180 RS a Skoda 200 RS, které viak nemohly byt
homologovany pro zahrani€éni sportovni podniky. Jejich hlavnim poslanim se tedy stalo
pozdvihnuti trovné doméacich soutéZi a odzkouseni novych konstrukénich prvki. VSechny
zminéné automobily byly ale nakonec zastinény vozem, ktery od nich pfevzal jen to nejlepsi a
stal se legendou &eskoslovenského automobilového sportu - Skoda 130 RS.

Nové kupé Skoda 130 RS (typ 735) se vefejnosti poprvé ukazalo v dubnu 1975 na okruhu v
Mosté, v plném nasazeni se "eresa" predvedla o necely mésic pozdéji v Brné v rdmci zavodu
Mistrovstvi Evropy cestovnich voz(, kde v tfidé do 2000 cm® obsadila hned pFi své premiéie
3. a 4. misto. To jesté jezdila s pétistupfiovou prevodovkou, rok na to v8ak FIA zménila
predpisy a Skoda 130 RS se musela vratit k &tyfstupiiové prevodovce, u které zlstala az do
konce své sportovni kariéry.

Pohon vozu Skoda 130 RS obstaraval kapalinou chlazeny &tyivalcovy motor s rozvodem OHV
umistény za zadni napravou. Prvni prodejni verze mély vykon 82,8 kW (112,5 koné) pfi 7250
min’’, vykon agregatu v3ak u okruhového vozu postupnym vyvojem dosahl hranice az 142
koni (105 kW) dosahovanych v 8500 otaékach. Motor s hlinikovym blokem mél pfitom ptvod
v produkénich &tyrvalcich, vybaveny byl ovSem osmikanalovou litinovou hlavou a mazanim se
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suchou klikovou skfini. Zdvihovy objem se z po&ate&nich 1289 cm?® vy$plhal az na hranici tfidy
do 1300 cm?, kdyz &inil 1299,6 cm®.

Skute¢nou zbrani ¢eskoslovenského kupé byly vSak jeho jizdni vlastnosti. Lehka a dobfe
vyvazena konstrukce pomahala jezdciim nejen v zatackach, ale i na rovinach, pri doskocich za
horizonty a v situacich, kdy pfehnali rychlost a museli doslova bojovat proti fyzikalnim
zakontim. Tehdy se Skoda 130 RS jevila jako partner, na kterého se da spolehnout a jeji jezdci
mohli drzet krok i s vykonné&jsi konkurenci.

Na rozdil od vozti Skoda 180/200 RS smélo mensi ,ereso” vyrazit i do Evropy a hlavné do jeji
zapadni &asti. Skoda 130 RS byla Gsp&sna prakticky od svého prvniho nasazeni, a to jak v
automobilovych soutézich, tak na okruzich. Prvni rallyovou sezénu zahajila v roce 1976 a jiz o
rok pozdéji zazarila prvenstvim v Rallye Monte Carlo (ve své tfidé) a 12. pri¢kou celkové
(posadka Blahna - Hlavka). V sezéné 1978 se podafilo posadce Zapadlo - Motal obsadit na
Rallye Acropolis 9. misto v absolutnim poradi (pochopitelné& 1. ve tfidé) a o rok pozdéji
Bé&hem své kariéry se soutéZni kupé postaralo o mnoho vynikajicich vysledk( na domaci i
celosvétové arovni (ve tfidé A2 do 1600 pravidelné porazela i silngjsi konkurenci). Jeho
oficidlni kariéra na domacich tratich skoncila v sezéné 1983, jako tréninkové ¢i autokrosové
auto véak Skoda 130 RS jezdila jesté dlouha léta.

Skoda 130 RS se kromé sout&Zi nesmazatelné zapsala i do historie okruhového mistrovstvi
Evropy cestovnich vozl. Kompletni sezénu v tomto prestiznim seridlu mladoboleslavska
automobilka poprvé absolvovala az v roce 1978, do té doby byly stfedem jejiho zajmu spiSe
traté byvalého Vychodniho bloku. UZ pfi této prvni G&asti véak Skoda v kone&ném hodnoceni
znacek obsadila treti pricku v konkurenci véhlasnych znacek. Rok na to se posunula na
celkové druhé misto a v roce 1980 skoncila celkové treti, za Audi a BMW a prvni ve své divizi.
VSichni to povaZovali za maximum, jaké se da s okruhovym kupé z CSSR dosahnout. To se
viak jiz schylovalo k nejvét$imu Gspéchu v kariéfe vozu Skoda 130 RS. V roce 1981 se
Ceskoslovensky special s motorem 1.3 OHV po urputnych bojich v priibéhu sezény prodral az
do &ela koneé&ného absolutniho poradi znaéek a Skoda tak ziskala titul v Mistrovstvi Evropy
cestovnich vozi! Konkurenti jen nevéricné kroutili hlavami a jezdci stotficitek Zdenék
Vojtéch, Bretislav Enge, Jan §enk)'IF, Petr Martinovsky, Josef Michl a dalsi se stali stfedem
zajmu vSech evropskych sportovnich médii — stejné jako samotna auta.

Dnes jsou jak sout&zni, tak okruhova verze vozu Skoda 130 RS obletovanymi hvézdami
tovarniho Skoda Muzea a pravidelné se zUcastiuji mnozstvi vzpominkovych sportovnich akci.
Originalnich tovarnich vozi bylo v letech 1975 - 1980 postaveno témér 200, dalsi desitky
kust byly z tovarnich dilG postaveny organizacemi tehdejsiho Svazarmu.
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Skoda Auto

> sevnovém desetileti isp&3né fidi strategii ,Next Level Skoda Strategy*;

> usiluje o to, aby se do konce dekéady zaradila mezi t¥i nejprodavanéjsi znacky v Evropé tim, Zze zakaznik(im nabizi to nejlepsi z obou
svétl prostrednictvim Fady atraktivnich modell s pIné elektrickymi, hybridnimi a spalovacimi pohonnymi jednotkami;

»  efektivné vyuziva potencial na daleZitych riistovych trzich, jako je Indie, Vietnam a region ASEAN;

»  vsoucasnosti nabizi zdkaznikim 14 modelovych fad osobnich automobilt: Fabia, Scala, Octavia, Superb, Kamiq, Karoq, Kodiaq,
Epiq, Elroq, Enyaq, Peaq, Slavia, Kylaq a Kushag;

»  vroce 2025 dodala zakaznikim celosvétové vice nez 1 040 000 vozu;

»  je soucasti Brand Group CORE, organiza¢ni fize objemovych znacek koncernu Volkswagen, jejimz cilem je dosaZeni spole¢ného
rastu a vyznamné zvySeni celkové efektivity vSech péti objemovych znacek;

»  samostatné vyviji a vyrabi komponenty jako bateriové systémy pro platformu MEB, motory a prevodovky pro dalsi znacky
koncernu Volkswagen;

> provozuije tfi vyrobni zavody v Ceské republice; ma vyrobni kapacity ve Spanélsku, na Slovensku, v Kazachstanu a v Indii, vétSinou
prostFednictvim koncernovych partnerstvi, dale také ve Vietnamu a na Ukrajiné ve spolupréci s lokalnim partnerem;

> zameéstnava celosvétove priblizné 40 000 pracovniki a je aktivni na témér 100 trzich.
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