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Skoda Sport (1949): Vytrvalec zpoza Zelezné opony

» Special Skoda Sport se v roce 1950 zG&astnil vytrvalostniho zavodu 24 h Le Mans a
dodnes je poslednim €eskym vozem s €eskou posadkou, ktery zde startoval

>V Le Mans 1950 si Skoda Sport vedla skvéle, po 13 hodinach bohuzel musela posadka
Bobek/Netusil odstoupit pro banalni zavadu

> Sport byl derivatem sériového modelu Skoda 1101 prezdivaného ,, Tudor*,
predstaveného v roce 1946

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Mezi sportovnimi modely a specialy znaéky Skoda patfi
jedno z &elnych mist vozu Skoda Sport, doposud poslednimu éeskému automobilu, ktery
nastoupil do slavného Etyfiadvacetihodinového vytrvalostniho zavodu Le Mans s €eskou
posadkou.

V pamatném roce 1901 byl firmou Laurin & Klement vyslan - jako prvni tovarni jezdec - na
Podsednicek a hned napoprvé si vedl znamenité. V 50. letech minulého stoleti byly
automobilové zavody v Ceskoslovensku v&im moznym, jen ne perspektivni disciplinou -
vojenska doktrina pocitala hlavné s motocykly. Na pocatku této dekady, v roce 1950, se ale
jel také prvni ro¢nik nové vzniklého serialu voz( formule 1 a uz rok predtim se konal prvni
povale€ny ro¢nik slavné ¢tyfiadvacetihodinovky v Le Mans.

Sport se zaklady modelu Skoda 1101 , Tudor®

Touha vyzkouSet ¢eskoslovensky vyrobek v mezinarodnim porovnani, jakoz i snaha ovéfit
Zivotnost sériovych dilti a propagovat vozy Skoda v zahrani&i vedly ke stavbé sportovniho
derivatu vozu Skoda 1101 ,Tudor*, predstaveného v roce 1946. Novy zavodni viiz Skoda
Sport dostal odleh&eny podvozek typu Skoda 1101. Kvali malé vy$ce muselo byt upraveno
rozmisténi agregatl. Paterova roura byla zkracena o 400 mm, zatimco predni rozvidleni bylo
prodlouzeno. Byla pozménéna i poloha fizeni a pedal(. Viiz ziskal nizkou otevi‘enou
dvousedadlovou karoserii, ruéné vyrobenou z hlinikového plechu. Palivova nadrz byla
presunuta za sedadla, dodavku paliva zajistovalo elektrické ¢erpadlo. Maska vozu dostala
pétici Zeber, stejnou jako u modernizovanych sériovych voz(, a dva svétlomety. Skoda Sport
pouzivala prevazné sériové dily Tudor(, véetné ceské 12V elektroinstalace PAL nebo
pneumatik Barum. Byly vyrobeny dva vozy opatfené motorem 1,1 |, oba v modrém laku.
Jeden viiz, uréeny pro starty ve tfidé do 1500 cm?, byl vybaven Rootsovym kompresorem, se
kterym dosahoval vykonu 56 k. Viz bez kompresoru, uréeny pro skupinu do 1100 cm?, mél
vykon 42 k.

Z Brna do Le Mans

Oba vozy poprvé startovaly 25. zafi 1949 v zavodé o Cenu mésta Brna, ktery predchazel
dodnes posledni Velké cené Ceskoslovenska pro monoposty Grand Prix. Na voze bez
kompresoru startoval Jaroslav Netusil a tfidu do 1100 cm?® vyhral, Vaclav Bobek na
prepliiovaném voze skondil ve tfidé do 1500 cm?® druhy.

Pro start v Le Mans doznala Skoda Sport fady dal$ich Gprav, souvisejicich s vytrvalostnim
charakterem zavodu. Vybran byl viiz bez kompresoru, ktery byl na zakladé dosavadnich
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zkusenosti a francouzskych predpist prepracovan. Jeho rozvor byl zvétsen o 180 mm, po
stranach masky pribyly dva pfidavné svétlomety a vz dostal lak v narodnich barvach. Déle byl
kvali symetrii doplnén Stitek u spolujezdce a pro zavod byl opatfen pneumatikami Michelin.
PIné natankovany viiz vybaveny naradim a nahradnimi dily (jen ty se smély béhem zavodu
pouzit k opravam) vazil stale vynikajicich 700 kg. Pod pfedni kapotou pracoval osvédéeny
vodou chlazeny &tyrvalec objemu 1089 cm?, ktery diky zvy$enému kompresnimu poméru
8,6:1, osazeni karburatorem Solex 40 UAIP a dal$im Gpravam daval vykon 50 k (37 kW) pfi
5200 min". Na tehdy obvyklé zavodni palivo, smés benzinu, etanolu a acetonu, dosahovala
Skoda Sport rychlosti az 140 km/h pfi spotiebé jen asi 12 | na 100 km. Na plnou nadrz se dalo
jezdit Etyfi hodiny, takze Vaclav Bobek a Jaroslav Netusil byli s to zvladat bez zastavek citelné
delSi Useky nez jejich konkurence.

Skoda Sport v zavodé 24 h Le Mans 1950

Zavod byl odstartovan 24. ¢ervna 1950 ve ¢tyfi hodiny odpoledne klasickym zplisobem -
vozy na jedné strané drahy, jezdci na druhé a poklusem, kdo skoci za volant dfiv. Stfidajici se
tovarni jezdci Vaclav Bobek s Jaroslavem NetuSilem si od samého startu vedli velmi dobfe. Po
tfinacti hodinach, ve 121. kole, ale viiz ztratil vykon a musel z nadéjné rozjetého zavodu
odstoupit. Kvlli neuvéritelné mali¢kosti - prasklé pojistce pistniho ¢epu. Opravovat se smélo
pouze pomoci dilll vezenych s sebou v zavodicim automobilu.

Do té doby si véak Skoda Sport vedla znamenité: Tovarni posadka se pramérnou rychlosti
126 km/h probojovala na 2. misto tfidy do 1100 cm?. PGsobivé bylo také jeji 5. misto v
celkovém priibézném hodnoceni podle koeficientu vykonnosti. Nebylo Zadnou tUtéchou, Ze do
cile nakonec nedorazil 2adny ze soupet tfidy do 1100 cm?®. Ze 112 toho roku prihlagenych
zajemcl pfitom poradatelé pustili na trat rekordné vysoky pocet posadek - 60.

V dal$im ro&niku Le Mans se jiz viiz Skoda na startu z politickych diivod( neobjevil, a tak se
muUzeme jenom dohadovat, jak by se mu dafilo, kdyby ho technickéa zavada nepotkala - v roce
1951 debutovalo v Le Mans ve t¥idé do 1100 cm?® Porsche 356 a jeho &asy na jedno kolo za
vykony vozu Skoda Sport v prede$lém ro&niku zaostavaly! Do Le Mans se Skoda Sport ve své
dobé sice uz nikdy nevratila, v nasledujicich dvanacti letech se ale zG&astnila dalSich 80
zavodu a vétsinou velmi Gspésné. Zel $lo predeviim o zavody pouze &eskoslovenské nebo
vychodoevropské, v nichz startovaly posadky z dalSich lidové demokratickych zemi.

Skoda Sport byla postupné osazovana &im dal silnéjSimi motory. V poslednim stadiu vyvoje
prisla karburatorova verze o vykonu 120 koriskych sil, pak motor se dvéma kompresory,
ktery dosahoval az impozantnich 190 k. Po nékterych aerodynamickych modifikacich dosahl
vz z Le Mans roku 1953 &eskoslovenského rychlostniho rekordu ve tfidé do 1100 cm®:
160,1 km/h. Po vyfazeni ze Skodovacké tovarni staje specialy skongily v rukach soukromych
jezdcu, ktefi s nimi zavodili az do roku 1963.

V roce 2020 byl u pfileZitosti 70. vyro€i posledniho startu v Le Mans planovan start vzorné
zrenovovaného vozu Skoda Sport, skute&ného Gcastnika pamatného zavodu, ve
vzpominkovém klani Le Mans Classic, pandemie covid-19 vSak vedla ke zru$eni zavodu.
Dlouho o¢ekavany navrat originalniho vozu z Le Mans 1950 se tak uskute¢nil az v roce 2022,
kdy Skoda Sport nastoupila do Le Mans Classic se svym historickym startovnim &islem 44.
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V &ervenci 2025 se pak na slavny okruh vratila a znovu pfipomnéla své vyjimeéné misto mezi
legendami vytrvalostnich zavodd.

Kontakt

Vitézslav Kodym Katefina Boukalova

Vedouci Komunikace produktu Tiskova mluvéi Komunikace produktu

+420 604 292 131 +420 734299 812

vitezslav.kodym@skoda-auto.cz katerina.boukalova@skoda-auto.cz
Skoda Auto

> sevnovém desetileti Gspé&sné fidi strategii ,Next Level Skoda Strategy";

> usiluje o to, aby se do konce dekady zaradila mezi t¥i nejprodavanéjsi znacky v Evropé tim, Ze zakaznikim nabizi to nejlepsi z obou
svétl prostiednictvim rady atraktivnich modeli s pIné elektrickymi, hybridnimi a spalovacimi pohonnymi jednotkami;

> efektivné vyuziva potencial na daleZitych riistovych trzich, jako je Indie, Vietnam a region ASEAN;

»  vsoucasnosti nabizi zdkaznikim 14 modelovych Fad osobnich automobill: Fabia, Scala, Octavia, Superb, Kamiq, Karoq, Kodiaq,
Epiq, Elroq, Enyaq, Peaq, Slavia, Kylaq a Kushag;

»  vroce 2025 dodala zakaznikiim celosvétové vice nez 1 040 000 vozu;

»  je soucasti Brand Group CORE, organizacni flize objemovych znacek koncernu Volkswagen, jejimz cilem je dosazeni spole¢ného
rdstu a vyznamné zvyseni celkové efektivity vSech péti objemovych znacek;

»  samostatné vyviji a vyrdbi komponenty jako bateriové systémy pro platformu MEB, motory a pfevodovky pro dalsi znacky
koncernu Volkswagen;

> provozuije tii vyrobni zavody v Ceské republice; ma vyrobni kapacity ve Spanélsku, na Slovensku, v Kazachstanu a v Indii, vét3inou
prostfednictvim koncernovych partnerstvi, dale také ve Vietnamu a na Ukrajiné ve spolupréci s lokalnim partnerem;

> zaméstnava celosvétoveé priblizné 40 000 pracovniki a je aktivni na témér 100 trzich.
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