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Skoda Auto slavi vice neZ 130 let Ffemesiného
umeéni a inovaci

» Jiz vice nez 130 let stavi Skoda na inovacich a diirazu na zakaznika

> Milniky, jako napfiklad integrace do koncernu Volkswagen, umoznily jeji transformaci v
mezinarodné Gspésného globalniho hrace

» Skoda nabizi nejmodernéjsi portfolio ve své historii a poskytuje ,,to nejlepsi z obou
svétl“: plné elektrické, plug-in hybridni i spalovaci motory

» Skoda navazuje na dlouhou tradici inovaci a podporuje transformaci smérem
k elektromobilité

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Skoda Auto navazuje na oslavy 130. vyroé&i a ohlizi se za
cestou od prvniho kola Laurina a Klementa ,,vyrobeného v Mladé Boleslavi“ az po
mezinarodné Uspésného vyrobce automobill. Aby pfipomnéla svou bohatou historii,
porada Skoda akci Classic Days, na které predstavi vybrané modely, které mély zasadni
vliv na vyvoj spoleénosti. Existuji vSak i milniky, které hraly rozhodujici roli pfi formovani
a smérovani znacky, jako napriklad zahajeni vyroby jizdnich kol v Mladé Boleslavi

v roce 1895, vyroba prvnich motorovych kol a motocyklt v roce 1899 a prvni ucast
znacky v motocyklovych zavodech v roce 1901. Zahrnuiji také uvedeni modelu
Voiturette A v roce 1905, prvniho automobilu znaéky, véetné fuze spoleénosti

Laurin & Klement s plzeiiskou strojirenskou firmou Skoda v roce 1925.

Z hlediska modeli znamenal rok 1987 zlomovy bod: Favorit pfedstavoval prvni moderni
model s pohonem pfednich kol. V roce 1991 se Skoda stala sou&asti koncernu
Volkswagen. To byl zaéatek evropského Gspé&chu, béhem kterého se Skoda proménila
z regionalniho lidra trhu v mezinarodné uspésného globalniho hrace. V roce 1996
nasledovala prvni moderni generace modelu Octavia limo, prvni model vyvinuty zcela
pod zastitou koncernu Volkswagen, ktery je od té doby lidrem znacky. V roce 2020
predstavila Skoda svUj prvni model s bateriovym pohonem Enyaq, ktery se stal rychle
mezinarodnim uspéchem.

Akce Classic Days nyni predstavuje dlouhou tradici a dédictvi znacky Skoda, prezentuje
ikonické modely a testovaci jizdy. BEhem vice nez 130 let spole¢nost opakované prokazala
svou odolnost, pfizplsobivost a orientaci na zakaznika. Formovala svij vyvoj od prvnich
mezinarodnich exportnich zakdzek z Némecka a Velké Britanie na konci 19. stoleti

az po globalné uspésného vyrobce automobildi. Dnes je Skoda Auto aktivni pfiblizné

na 100 mezinarodnich trzich po celém svété, mezi nimiz jsou zemé s prudce expandujici
ekonomikou jako je Indie a Vietnam. Tento dlouhodoby a bohaty vyvoj spole¢nosti tvofri
pevny zaklad, na némz firma stavi a z pozice stability vstupuje do rozsahlé transformace
smérem k elektromobilité: s nejmodernéjsi modelovou Ffadou v historii spoleénosti

a portfoliem pohonnych jednotek, které zahrnuje pIné elektrické modely, plug-in hybridy
i modely se spalovacim motorem.
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Skoda Muzeum

Muzeum Skoda v Mladé Boleslavi provazi navitévniky vice nez 130 lety historie spole&nosti,
od nejranéjSich vozidel Laurin & Klement az po sou¢asné modely &i designové studie.
Muzeum bylo otevieno v roce 1995 v plvodnich tovarnich halach a v roce 2012 prosio
kompletni rekonstrukci, pfi které byla historicka autenticita spojena s modernimi vystavnimi
technikami. Na plo$e 1 800 m?” predstavuje kolem 360 exponat(, véetné sériovych voza,
prototypd, rallye voz{, motocykll, a dokonce i jizdniho kola Slavia z roku 1899, nejstarsiho
exponatu v kolekci.

Filmy, fotografie, dokumenty a interaktivni multimedialni prvky umoziiuji navstévniklm
prozkoumat jak technicky vyvoj, tak pribéhy, které se za vozidly skryvaji. Soucasti arealu

je také Laurin & Klement Forum a Véclav Café, které poskytuji funkéni prostory v historickém
komplexu pro kulturni akce, prezentace a kulturni i vzdélavaci programy.
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Laurin & Klement Slavia typ B (1899-1904)

vs s

> Motocykl Laurin & Klement Slavia typ B byl prvnim strojem znacky slouzici k propagaci
prostiednictvim zavodi

» Jednovilec o objemu 240 cm? produkoval maximalni vykon 1,75 koné

» | diky hmotnosti pouhych 55 kg se Slavia typu B rozjela az na 40 km/h

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Lehky motocykl s motorem o vykonu 1,75 koné byl
prvnim strojem pouzivanym v zavodech na propagaci znacky Laurin & Klement. Startoval
nejen v zavodech do vrchu jako Exelberg, Semmering nebo Ries, ale také v zavodech na

dlouhych tratich Pafiz-Berlin a PaFiz-Videfi.

Vyroba motocyklu Laurin & Klement Slavia typ B zacala v roce 1899 a 18. listopadu téhoz
roku byl vefejnosti predstaven spolu s typem A na cyklistické zdvodni draze Praha-Bubny.
K pohonu slouzil vzduchem chlazeny &tyfdoby jednovalec o zdvihovém objemu 240 cm?3,
ktery byl uloZen napfi¢ ve spodni ¢asti ramu, diky ¢emuz se Slavia B snaze ovladala a méla
lepsi stabilitu. Motor produkoval maximalni vykon 1,75 koné a Slavia B i diky hmotnosti
pouhych 55 kg dosahovala maximalni rychlosti az 40 km/h.

Prvni motocykly jeSté nemély pfevodovky, tudiz bylo zadni kolo pohanéno plochym kozenym
femenem piimo od motoru - Slavia B tedy méla jeden stély prfevod. Bylo proto nezbytné
vyuzit také lidskou silu, a to pres Slapadla a klasicky cyklisticky fetéz, ¢imz byl vytvoren
pomocny a startovaci pfevod. Rozvor motocyklu €inil 1 325 mm.

ProtoZe byl motocykl Laurin & Klement Slavia typ B prvnim strojem, se kterym se spole¢nost
Laurin & Klement zGc¢astnila mezinarodniho motoristického zavodu, nalezi mu v historii
mladoboleslavské automobilky zcela vysadni postaveni. Dalkovy maraton z Pafize do Berlina
dokoncila necela polovina zavodnikd, v kategorii motocykl( vSak dojela do cile pouze sama
Slavia typu B.

V Mladé Boleslavi bylo mezi lety 1899 a 1904 vyrobeno celkem 540 motocykl(
Laurin & Klement Slavia typu B. Vystaveny motocykl pochazi z roku 1901 a je nejstarSim
znamym exemplarem v pojizdném stavu. ZapUjcen byl ze soukromé ceské sbirky.
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Laurin & Klement BZ (1902-1904)

> Motocykl Laurin & Klement BZ vychazel z vyvoje modelt Slavia typ A a typ B

> Uréen byl do tézsiho terénu, éemuz odpovidal také vykon motoru zvysSeny na 2,5 koné

> Vyrobce deklaroval dojezd na nadrz az 120 km a nabizel rezervni nadrzky, které jej
prodlouzily o dalSich 80 km

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Vyvojem motocykll Laurin & Klement Slavia typ A
a typ B vznikl novy stroj, typ BZ. Verejnosti byl predstaven na podzim roku 1902
s motorem zvétienym na 331 cm?, ktery poskytoval maximalni vykon aZ 2,5 koné.

Motocykl Laurin & Klement BZ, stejné jako predchldci, disponoval vzduchem chlazenym
¢tyrdobym jednovalcem, ulozenym napfic¢ ve spodni €asti ramu. Zachovan byl také pfimy
prevod. Objem motoru byl v3ak zvét3en z 240 na 331 cm?, coz vedlo rovnéz k narlstu
maximalniho vykonu az na 2,5 koné. Rychlost jizdy bylo mozné stupriovité regulovat od 10 az
do 50 km/h.

Mirné narostl také rozvor motocyklu, a to na 1 350 mm (+25 mm), pfiéemz hmotnost uvadél
vyrobce v rozmezi od 55 do 58 kg. Spotfeba paliva byla udavéana jako zhruba 1 litr benzinu na
25 kilometru cesty, tedy dne$nim zapisem asi 4 I/100 km. S plnou nadrzi ujel typ BZ az

120 kilometrd, pficemz firma Laurin & Klement nabizela také specialni rezervni nadrzky,

s nimiZz motocyklu vydrzelo palivo na dalSich 80 km cesty.

Dobové reklamni prospekty deklarovaly, Ze Laurin & Klement BZ je cestovni stroj

1 150 korun.

Mezi roky 1902 a 1904 bylo vyrobeno 690 motocykll Laurin & Klement typu BZ. Vystaveny
exemplar z roku 1903 je druhy nejstarsi motocykl ve sbirce Skoda Muzea a v minulosti prosel
dikladnou renovaci, ktera byla dokon¢ena v roce 2021.
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Laurin & Klement Voiturette A (1905-1907)

Nez se Laurin & Klement pustili do vyroby automobild, byli znami predevsim svymi jizdnimi
koly a motocykly. Prvni automobil vyrobeny spole¢nosti Laurin & Klement byl vyrabén

v letech 1905 az 1907. Tento snadno ovladatelny dvoumistny automobil, ktery byl
predstaven 29. fijna 1905, dosahoval rychlosti az 40 km/h a byl pohanén benzinovym
dvouvalcovym motorem o vykonu 7 koni. 44 kusti modelu L&K Voiturette A se prodalo

za konkurenceschopnou cenu 3 600 korun za kus. Pro predstavu, priimérny délnik v té dobé
vydélaval 2 koruny denné. Benzin stal 66 halérud za kilogram a Voiturette A spotfeboval

asi ¢tyfi kilogramy na 100 kilometri. Podvozek tvofil Zebfinovy ram nesouci dvé tuhé napravy
s pul eliptickymi listovymi pruzinami a vykon byl prenasen na zadni kola pomoci kardanové
hfidele, na pfani bylo mozné dodat i variantu s fetézovym pohonem. Po modelu Voiturette A
nasledoval model Voiturette B, jehoZ objem motoru byl zvy$en na 1399 cm? a ktery byl
vyroben v poc¢tu 200 kus(.

Prvni automobil Laurin & Klement z Mladé Boleslavi

Voiturette A, ktery byl oficidlné schvélen pro provoz na silnicich 18. ledna 1906, se poprvé
predstavil vefejnosti na autosalonu v Praze 15. dubna téhoz roku. Tento viiz polozil zdklad
pro dalsi vyvoj spole¢nosti Laurin & Klement, jejiz produktova fada se rychle rozsifovala. Brzy
se k nému pridaly dalsi vozy s dvouvalcovymi motory, mezi nimiz byly nejen osobni
automobily, ale také uzitkova vozidla a zavodni vozy. V roce 1907 byl pfedstaven model FF

s Ffadovym osmivalcovym motorem.

Original vozu je soug&asti hlavni expozice Skoda Muzea v Mladé Boleslavi a zarovefi jeden
z péti dochovanych originalnich voz( Voiturette A z roku 1906 je soucasti ¢eské soukromé
sbirky.
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Skoda Muzeum predstavuje jediny dochovany
exemplar sportovniho vozu Laurin & Klement BSC
z roku 1908

> 118lety dvoumistny vz nyni opét v originalnim stavu
> Jediny dochovany exemplar z pivodnich 12 vozu Laurin & Klement BSC
> VSechny podstatné mechanické komponenty vozu véetné motoru jsou ptivodni

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Sportovni automobil Laurin & Klement BSC, ktery v roce
2026 oslavuje své 118. ,narozeniny", je sou&asti expozice Skoda Muzea v Mladé Boleslavi.
Vz v letech 2016 aZ 2018 prosel celkovou renovaci, pfi které tym odbornikii vychazel

z dochované originalni vykresové dokumentace a dalSich unikatnich prament. VSechny
dulezité mechanické komponenty pIné provozuschopného unikatu jsou pavodni, véetné
motoru s autentickym vyrobnim &islem, se kterym sportovni viiz v roce 1908 opustil
vyrobni halu v Mladé Boleslavi.

Laurin & Klement BSC jako hvézda stfibrného platna

Jediny do dnesnich dnli dochovany exemplar modelu Laurin & Klement BSC byl
zkompletovan 12. €ervence 1908, €islo motoru 5635 potvrzuje originalitu vozidla. Rarita na
¢tyrech kolech zménila nékolikrat majitele a prosla radou modifikaci. Pfipomerime prestavbu
na zavodni special, rekvizitu filmu Alfréda Radoka ,Dédec¢ek automobil, uvedeného do
ceskoslovenskych kin 27. bfezna 1957. V pozdéjSim obdobi se nékolikrat zménila podoba
predni kapoty, ale i blatnik( a rady detailli vozu BSC, mimo jiné v rdmci Gprav pro dalsi filmové
produkce. VSechny podstatné mechanické skupiny vSak zlstaly zachovany a spolehlivy
provozuschopny vz patfil ke stalicim ceskoslovenské scény historickych vozidel.

Sougasti sbirek Skoda Muzea v Mladé Boleslavi se unikatni automobil Laurin & Klement BSC
stal v roce 2016. Po detailni analyze stavu vozidla a na zakladé reSersi dochovanych
archivnich prament byly zahajeny narocné restauratorské prace, smérujici k uvedeni modelu

BSC do stavu co nejblizSiho originalni podobé z roku 1908. Laurin & Klement BSC patfi k
nejcenngjsim exponattim Skoda Muzea v Mladé Boleslavi.

Historie modelové fady BS

Po zahajeni produkce jizdnich kol na sklonku roku 1895 rozsifil mladoboleslavsky podnik
Vaclavi Laurina a Klementa nabidku o motocykly (1899) a jiz na sklonku roku 1905 ukazal
definitivni podobu prvniho vozu Laurin & Klement Voiturette A. Béhem nasledujicich dvou let
provedla automobilka z Mladé Boleslavi fadu podstatnych konstrukénich zmén. Rychle
rostouci poptavka po jejich moderné feSenych vozidlech s jiz tehdy pfiznivym pomérem
uzitnd hodnota/cena vedla k podstatnému zvySeni objemu vyroby - z desitek kusl v roce
1906 na takika 500 automobild ro¢niku 1908.
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Vyznamné misto mezi nimi tehdy zaujimala modelova fada BS. Od pavodnich voiturett typl A,
B a B2 s vidlicovym usporadanim dvojice valct se lisila hlavné fadovym dvouvalcem o objemu
1399 cm3. Agilni vyrobce jiz tehdy vychazel vstic specifickym potifebam zakaznikd, napfiklad
Iékart ¢i obchodnik(. V nabidce rfady BS tak figurovala cela fada provedeni karoserie,
postavenych na podvozcich o nejméné Sesti rliznych délkach rozvoru naprav

(1905-2380 mm) a péti variantach rozchodu kol (1120-1300 mm). Jednalo se o osobni
voituretty (francouzsky vyraz pro maly automobil, vozik), taxi, ale i lehké uZitkové verze.

V obdobi 1908-1909 vzniklo celkem 66 vozidel L&K fady BS.

K nejcennéjsim z nich patfi 12 vozi ve sportovnim provedeni BSC, o vykonu zvySeném na
12 k (8,8 kW) oproti 10 k (7,4 kW) modelu BS. Prvni z BSC opustilo branu tovarny

Laurin & Klement 10. ¢ervna 1908, posledni pak 20. fijna 1908. PIné provozuschopny
podvozek uréeny ke stavbé individuaini karoserie podle prani zakaznika stal 5000 K
(rakousko-uherskych korun), cena vozu se standardni otevienou dvousedadlovou karoserii
¢inila 5500 K.
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Skoda 645 (1929-1934)

Tento vliz, vyrabény v letech 1929 az 1934, byl ve své dobé prikladem vykonu a komfortu.
Byl vybaven &tyftaktnim Fadovym Sestivalcovym motorem o zdvihovém objemu 2492 cm3,
ktery pfi 2600 ot./min. dosahoval vykonu 45 koni. Vozidlo osazeno tfistupfiovou
prevodovkou dosahovalo maximalni rychlosti 90 km/h. Robustni podvozek zahrnoval tuhé
napravy s pasovymi tlumiéi pro zvyseni jizdniho komfortu. Skoda 645 byla navic vybavena
bubnovymi brzdami na véech &tyrech kolech. Ctytdverova karoserie typu faeton byla

v otevienych verzich ¢asto vybavena kozenym &alouné&nim pro vétsi odolnost, uzaviené verze
mély &alounéni z luxusni latky a volant byl umistén na pravé strané, protoze v Ceskoslovensku
se v té dobé jezdilo vlevo. V zadni &asti vozidla byly drzaky pro dvé svisle namontovana
rezervni kola a zvenku pristupny kufr.

Elegance a sofistikovanost designu

Skoda 645 byla vyrobena na dlouhém podvozku s karoserii typu Faux Cabriolet a zaujala

jak sofistikovanym designem, tak mechanickym provedenim, které zahrnovalo ptl eliptické
listové pruziny pro hladkou jizdu a mechanické brzdy. Celkem bylo vyrobeno 758 kus, jeden
z té&chto model je dodnes vystaven ve Skoda Muzeu.
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Skoda Popular Sport (1936): Fenomenalni Gspéch v
Monte Carlu

» V lednu 1936 obsadil roadster Skoda Popular na Rallye Monte Carlo druhé misto ve
tfidé do 1500 cm®

> KoZzené kombinézy, nezavislé topeni a pneumatiky Bata s terénnim dezénem testovali
jezdci v zasnézenych Krkonosich

» Limitovana série vozi Skoda Popular Monte Carlo spojila to nejlepsi z designu i
sportovni techniky automobilky Skoda

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Pfed 90 lety se posadka Zdenék Pohl/Jaroslav Hausmann
vydali s roadsterem Skoda Popular Sport na Rallye Monte Carlo. Jizda pfes celou Evropu
prinesla jeden z nejvétsich sportovnich tspéchl v dosavadni historii znaéky Skoda a
mohutné prispéla k Sifeni jejiho dobrého jména i na mezinarodnim poli.

vvvvvvvvvv

vznikla roku 1911 s cilem pfilakat turisty do Monackého knizectvi i béhem ,hluchého”
zimniho obdobi. Patnactého ro¢niku se od 25. ledna do 2. Ginora 1936 Uspésné zUcastnila
posadka Zdené&k Pohl a Jaroslav Hausman s roadsterem Skoda Popular Sport.

Na Riviéru tmysiné zamifili notnou oklikou. O Uspéchu v Rallye Monte Carlo tehdy totiz
nerozhodovaly jen body nasbirané za vykony podané na izemi Monaka, hodnotila se i délka
a naro¢nost trasy z oficialniho mista startu. Z nabizenych lokalit, napfiklad Palerma, Tallinnu,
Bukuresti ¢i Stavangeru, zvolila sehrana posadka Pohl-Hausman fecké Athény. Prvni Usek,
850 kilometra z Prahy do Terstu, zvladla oteviena Skoda Popular Sport za sedmnact hodin,
a pred startem z Athén tak zbyly ¢tyfi dny na odpocinek a technickou pfipravu. O vse se
museli Fidi¢i postarat sami, k dispozici neméli mechanika ani profesionalné vybaveny servisni
viz.

Dalsi ¢tyri dny zabral 3852 kilometr( dlouhy presun pres Solui, Bélehrad, Budapest, Viden,
Strasburk a Avignon do Monaka. Pohl vzpominal: ,,Podivné véci vidél jsem cestou, jednou
couval proti ndm v plné jizdé kan a jindy jsem se zoufale vyhybal mohutnému slonu. Ne, na
silnici nic nebylo, Slo jen o vidiny pfi ¢tvrté probdélé noci. Stroj tichounce hucel, uspéaval a byla
hustd mlha.”

Cile dosahlo 72 posadek ze 105 prihladenych. Skoda Popular Sport dojela bez trestnych bod(,
uspéla pfi technické prejimce i v jizdé zru€nosti. Pohl s Hausmanem skongili ve tfidé do

1500 cm?® druzi. Cesky Gspéch nebyl ndhodou, za&inal uz pe¢livou pripravou. Kozené
kombinézy a pneumatiky Bata s terénnim dezénem testovali Pohl s Hausmanem v
zasnézenych KrkonoSich, a protoze se nemohli shodnout, zda k vyprostovani vozu ze zavéji
zvolit lopatu dfevénou, nebo plechovou, vzali s sebou pro jistotu obé.
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Skoda Popular Sport kombinovala upraveny podvozek leh&i fady Popular se siln&j$im
motorem Rapid. CtyFvalec o objemu 1 386 cm?® a vykonu 34 kotiskych sil umoznil dosdhnout
rychlosti asi 110 km/h, zpomaleni a zastaveni usnadifiovaly nové hydraulické brzdy Ate. Dvé
palivové nadrze o celkovém objemu 170 litrG zaru¢ovaly dojezd 1500 km, coZ odpovida
spotiebé 11,3 I na 100 km. Z hmotnosti 790 kg pfipadalo na otevienou karoserii pouhych
250 kg, pIné naloZzeny Popular vazil asi 960 kg plus 170 kilogrami dvouclenné posadky. Té se
v zimnim obdobi hodilo pfidavné horkovzdusné topeni, drzaky na ,thermoform* (termosku),
snimatelny ramecek s elektrickym vyhrivanim prazoru ¢elnim sklem nebo sklopné sedadlo
spolujezdce, aby si mohl cestou odpocinout.

Ze zku$enosti technikil a zavodniki tradiéné t&7i zakaznici znadky Skoda, pozitivni ohlas
tohoto mimoradného Gspéchu inspiroval mladoboleslavskou automobilku k rozsifeni nabidky
o limitovanou sérii sportovné ladénych vozti. Prvni roadster Skoda Popular Monte Carlo byl
zakaznikovi dodan jiz v €ervenci 1936, prvni coupé v srpnu 1936 a novinka se oficialné
predstavila 1. Fijna 1936 na autosalonu v Pafizi. Do roku 1939 vzniklo celkem sedm desitek
otevrenych a uzavienych coupé vozli, mezi zdkazniky nechybél ani tehdy &trnactilety
jugoslavsky kral Petar Il. Karadordevié.

Cerné kupé Popular Monte Carlo (1937) tvofi jiz od roku 1968 souéast sbirek Skoda Muzea.
Bylo zakoupeno v kompletnim stavu a na pocatku tisicileti profesionalné restaurovano. Od té
doby je Gisp&&né& pouZivano v ramci prezentace historie znacky Skoda, patfi k atraktivnim

a divacky oblibenym uc¢astnikiim fady domdcich i zahrani¢nich veteranskych podniku. Celkem
se dochovalo pfiblizné dvacet automobil&i Skoda Popular Monte Carlo.

Skoda Popular Monte Carlo je dodnes obdivovana pro svou eleganci a u nékterych
vyrobenych exemplail i pro charakteristické mrizky na masce a svétlometech. Zosobnéni
mezivale¢ného stylu, ovéncené navic ispéchem na Rallye Monte Carlo, v roce 1936 se tak
nutné muselo stat jednou z inspiraci pro sou¢asné designéry a jejich sérii Ikony v novém
kabaté. S oznaéenim Monte Carlo se navic dodnes miiZzete potkat u modelt Skoda Fabia,
Scala a Kamiq jako s jednou z jejich vybavovych variant.
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Skoda Popular Monte Carlo (1936-1939)

Skoda Popular Monte Carlo, vyrabé&na v letech 1936 az 1939, byla inspirovana ranymi
uspéchy na Rallye Monte Carlo, zejména 2. mistem modelu Popular Sport v kategorii

do 1500 cm?, které dosahli Zdenék Pohl a Jaroslav Hausman. Model byl vybaven &tyftaktnim
fadovym &tyfvalcovym motorem o zdvihovém objemu 1386 cm? s vykonem 31 koni,
spojenym s tfistupiiovou prevodovkou. Maximalni rychlost vozu se pohybovala

od 110 do 125 km/h. Podvozek modelu Popular Monte Carlo zahrnoval tuhy, ale lehky
centralni trubkovy ram a systém pohonu transaxle s pfevodovkou na zadni naprave,

coz zlepSovalo jeho dynamické vlastnosti. Moderni hydraulické brzdy a presné Fizeni

s pastorkem a hfebenem pfispivaly k trakci, stabilité a ovladatelnosti vozu.

Pocta uspéchiim v motoristickém sportu

Model Popular Monte Carlo, ktery byl nabizen v karosarskych verzich kupé a roadster, byl
vyroben v poc¢tu 72 kusl a kombinoval technické znalosti s motoristickymi zkuSenostmi.
Mezi létem 1936 a jarem 1939 prodala Skoda 70 kusti téchto exkluzivnich modeld.

Cerné kupé Popular Monte Carlo z roku 1937 je od roku 1968 souéasti sbirky Skoda Muzea.
Na prelomu tisicileti proslo profesionalni renovaci, ktera byla dokoncena v roce 2002.

Od té doby se Gc¢astni mnoha akci vénovanych klasickym automobildim. Dodnes existuje

asi tucet t&chto vozd. Druhé kupé je vystaveno v dilnach Skoda Muzea, stejné jako roadster
Popular Monte Carlo.
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Skoda Superb 3000 OHV (1938-1949)

Oznaé&eni modelu Superb poprvé pouzila spoleénost Skoda 22. fijna 1934 pro modernizovany
model Skoda 640. Skoda Superb OHYV se vyrabéla v letech 1938 az 1949 a byla zndma svou
prostornosti a vykonem. Vozidlo bylo vybaveno &tyftaktnim fadovym Sestivalcovym
motorem o zdvihovém objemu 3137 cm?, ktery generoval vykon 85 koni. Ve spojeni

se Ctyfstupfiovou prevodovkou dosahoval rychlosti az 125 km/h. Elektricky systém modelu
zahrnoval 12 V instalaci. Pohodli pfi jizdé zajiStoval stfedovy nosnikovy ram a nezavislé
zavéseni vSech kol. V roce 1939 model prosel faceliftem a dostal zaoblenou jednodilnou
kapotu, diky niz ziskal prezdivku ,aligator*.

Pfedvaleény luxus ve Skoda Muzeu

Superb byl k dispozici v riznych karosarskych verzich, véetné sedanu, limuziny,
polokabrioletu a zakazkovych provedeni. V roce 1938 presla Skoda na G&inn&jsi koncepci
OHV s ventily v hlavé vélcd, co? zvysilo vykon motoru. Cerna limuzina Superb z Skoda Muzea,
kterd byla ziskdna od soukromého sbératele, ma nadhradni kola v prednich blatnicich a rezervni
sedadla, diky nimz se z ni stava sedmimistny viiz. Celkem bylo vyrobeno 275 kust.

Uréeno predevsim pro politiky a vyznamné pramysiniky

Verze vystavena na akci Classic Days predstavuje faceliftovou verzi z jara 1939.

Do roku 1945 bylo vyrobeno 113 vozidel a v letech 1946 aZ 1949 bylo dokoncéeno dalSich
162 vozu v provedeni sedan, polokabriolet a limuzina. V kratkém obdobi mezi lety

1939 az 1940 byl model Superb k dispozici také s osmivalcovymi motory.
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Skoda 1101 , Tudor* slavi osmdesatiny

» Pfed 80 lety za&ala sériova vyroba vozu Skoda 1101
> V obdobi mezi lety 1946 a 1952 vzniklo vice nez 70 000 Tudor
» Osmdesaté vyroé&i Tudoru pripomnéla vystava ve Skoda Muzeu

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Skoda Auto si letos pfipomina mimoiadné jubileum: Pied
80 lety byla zahajena vyroba prvniho povaleéného modelu. Vaz Skoda 1101 ,, Tudor®,
jehoz prvni sériovy exemplar vznikl 6. kvétna 1946, znamenal zacatek nové etapy vyvoje
automobilky. Uspésny model letos pfipomnéla vystava ve Skoda Muzeu v Mladé
Boleslavi.

Skoda 1101 vynikala na svou dobu atraktivnim designem a moderni technickou koncepci,
ktera zahrnovala patefovy, vpredu rozvidleny ram podvozku, nezavislé zavéseni viech kol,
Gcinné hydraulické brzdy, stejné jako vykonny a Usporny fadovy €tyfvalcovy motor, ktery ze
zdvihového objemu 1089 cm? daval nejvyssi vykon 23,5 kW (32 k).

Zaklad pestré nabidky provedeni fady Skoda 1101 v roce 1946 piedstavoval dvoudverovy
uzavieny viz: anglicky ,two-door", odtud prezdivka Tudor. Ve snaze vyhovét rozmanitym
potiebam zakaznikl doma i v zahrani¢i k nému pribyla ¢tyrfdverova karoserie sedan, ta se od
roku 1949 stala nejrozsirené;jsi variantou, kterou jako sluzebni vozy pouzivala také
Ceskoslovenska ministerstva nebo diplomaticky sbor.

Nabidka otevienych karoserii zahrnovala oblibené ,tudor-kabriolety” s dvefmi v pevnych
ramech a stahovatelnym textilnim dilem stfechy, nebo elegantni roadstery. Vysokou
praktiénost prokazaly dodavkové karoserie s jednim parem boc&nich oken ¢i kombi dobové
oznacovana Station Wagon, tedy STW. Jiz tehdy mély sklopnou zadni lavici, umoziujici vznik
lozné plochy o délce az 1490 mm a Sifce 980-1380 mm.

Samostatnou kapitolu historie Tudoru napsala provedeni Skoda 1101 VO (vojensky
otevieny), po roce 1948 v provedeni 1101 P (pohotovostni) se specialni otevienou karoserii.
Tyto derivaty Tudoru vyuZzivaly bezpecnostni slozky nékolika stat - véetné Portugalska,
Saudské Arabie nebo Egypta.

Automobily modelové fady Skoda 1101 (po modernizaci oznagované jako 1102) byly
vyrabény statnim podnikem nesoucim oficiadlni oznaceni AZNP, tedy ,,Automobilové zavody,
narodni podnik“. V Mladé Boleslavi vznikal kompletni podvozek, karoserie se vyrabély v nové
pripojenych zavodech ve Vrchlabi a Kvasinach. V kvétnu 1946 byla Skoda 1101 na domacim
ceskoslovenském trhu prodavana za 67 700 korun, vzhledem k nelehké povale¢né
hospodarské situaci museli zakaznici predlozit specialni poukaz opraviiujici ke koupi nového
vozu.
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V obdobi mezi lety 1946 a 1952 vzniklo 66 904 Tudor v civilni verzi a 4237 specialnich
provedeni pro ozbrojené slozky. Tém&F dvé tietiny celkové produkce vozi Skoda
1101/1102 byly vyvezeny - v roce 1947 do 36 zemi svéta, o Ctyfi léta pozdéji jiz Slo

o 76 statud. Napfiklad v roce 1950 se exportovalo 15 072 Tudord. K nejvyznamnéjSim
odbératellm patfilo Polsko, Nizozemsko, Belgie ¢i Spolkova republika Némecko, ale nabidka
znacky Skoda byla pevné etablovana i v Australii, Brazilii, Indii, Jihoafrické unii ¢i Kanadé.

Skoda 1101/1102 zaznamenala fadu vyznamnych Gspé&cht na poli motoristického sportu.
Napriklad pfi zdvodu na 24 hodin v belgickém Spa dojely roku 1948 tfi Tudory startujici ve
tFidé do 1100 cm? vitézné do cile — a podle pfedchozi dohody navic triumfalné bok po boku.
Odvozené specialy Skoda Sport a Supersport s motory nékolika provedeni, véetné verze

o objemu 1490 cm?, piepliiované kompresorem Roots a diky vykonu az 180 koni (132,4 kW)
dosahovaly rychlosti 200-210 km/h. Uspé&sné angazma v motoristickém sportu vyznamné
napomahalo propagaci automobilt Skoda 1101/1102 na vyznamnych exportnich trzich

a zaroven umoznilo priibézné zlepsovani uzitnych vlastnosti sériové produkce.

| kompresorové specialy totiz pouzivaly velky poc¢et soucastek béZznych kvalitnich Tudor(.

V bohaté historii mladoboleslavské znacky patii vozim modelové fady 1101/1102 Cestné
misto. Nastupnické modelové fady tuto pokrokovou koncepci ispé&sné rozvijely az do roku
1964, kdy byla zahajena produkce zcela nové generace vozidel Skoda 1000 MB s motorem
umisténym v zadi samonosné celokovové karoserie.
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Skoda Sport (1949): Vytrvalec zpoza Zelezné opony

» Special Skoda Sport se v roce 1950 zG&astnil vytrvalostniho zavodu 24 h Le Mans a
dodnes je poslednim €eskym vozem s €eskou posadkou, ktery zde startoval

» V Le Mans 1950 si Skoda Sport vedla skvéle, po 13 hodinach bohuzel musela posadka
Bobek/Netusil odstoupit pro banalni zavadu

> Sport byl derivatem sériového modelu Skoda 1101 prezdivaného , Tudor*,
predstaveného v roce 1946

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Mezi sportovnimi modely a specialy znaéky Skoda patfi
jedno z &elnych mist vozu Skoda Sport, doposud poslednimu éeskému automobilu, ktery
nastoupil do slavného Etyfiadvacetihodinového vytrvalostniho zavodu Le Mans s €eskou
posadkou.

V pamatném roce 1901 byl firmou Laurin & Klement vyslan - jako prvni tovarni jezdec - na
tehdy nejtézsi soutéz Pariz—Berlin, dlouhou 1196 km, zndmy motocyklovy zdvodnik Narcis
Podsednicek a hned napoprvé si vedl znamenité. V 50. letech minulého stoleti byly
automobilové zavody v Ceskoslovensku v&im moznym, jen ne perspektivni disciplinou -
vojenska doktrina pocitala hlavné s motocykly. Na pocatku této dekady, v roce 1950, se ale
jel také prvni ro¢nik nové vzniklého serialu voz( formule 1 a uz rok predtim se konal prvni

povale¢ny ro¢nik slavné ¢tyriadvacetihodinovky v Le Mans.

Sport se zaklady modelu Skoda 1101 , Tudor®

Touha vyzkousSet €eskoslovensky vyrobek v mezinarodnim porovnani, jakoz i snaha ovéfrit
Zivotnost sériovych dilti a propagovat vozy Skoda v zahrani&i vedly ke stavbé sportovniho
derivatu vozu Skoda 1101 ,Tudor, predstaveného v roce 1946. Novy zavodni viiz Skoda
Sport dostal odleh&eny podvozek typu Skoda 1101. Kviili malé vy$ce muselo byt upraveno
rozmisténi agregatl. Paterova roura byla zkracena o 400 mm, zatimco predni rozvidleni bylo
prodlouzZeno. Byla pozménéna i poloha fizeni a pedald. V{iz ziskal nizkou otevifenou
dvousedadlovou karoserii, ruéné vyrobenou z hlinikového plechu. Palivova nadrz byla
presunuta za sedadla, dodavku paliva zajiStovalo elektrické ¢erpadlo. Maska vozu dostala
pétici Zeber, stejnou jako u modernizovanych sériovych voz(, a dva svétlomety. Skoda Sport
pouzivala prevazné sériové dily Tudor(, véetné ceské 12V elektroinstalace PAL nebo
pneumatik Barum. Byly vyrobeny dva vozy opatifené motorem 1,1 |, oba v modrém laku.
Jeden viiz, uréeny pro starty ve tfidé do 1500 cm?, byl vybaven Rootsovym kompresorem, se
kterym dosahoval vykonu 56 k. Viiz bez kompresoru, uréeny pro skupinu do 1100 cm?®, mél
vykon 42 k.

Z Brna do Le Mans

Oba vozy poprvé startovaly 25. zafi 1949 v zdvodé o Cenu mésta Brna, ktery predchazel
dodnes posledni Velké cené Ceskoslovenska pro monoposty Grand Prix. Na voze bez
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kompresoru startoval Jaroslav Netusil a tfidu do 1100 cm?® vyhral, Vaclav Bobek na
prepliiovaném voze skondil ve tfidé do 1500 cm?® druhy.

Pro start v Le Mans doznala Skoda Sport fady dal$ich Gprav, souvisejicich s vytrvalostnim
charakterem zavodu. Vybran byl viiz bez kompresoru, ktery byl na zakladé dosavadnich
zkuSenosti a francouzskych predpisli pfepracovan. Jeho rozvor byl zvétsen o 180 mm, po
stranach masky pribyly dva pfidavné svétlomety a viiz dostal lak v narodnich barvach. Déle byl
kvali symetrii doplnén Stitek u spolujezdce a pro zavod byl opatifen pneumatikami Michelin.
PIné natankovany v(iz vybaveny naradim a nahradnimi dily (jen ty se smély b&éhem zavodu
pouzit k opravam) vazil stale vynikajicich 700 kg. Pod predni kapotou pracoval osvéd&eny
vodou chlazeny &tyivalec objemu 1089 cm?®, ktery diky zvy$enému kompresnimu poméru
8,6:1, osazeni karburatorem Solex 40 UAIP a dal3im Gpravam daval vykon 50 k (37 kW) pfi
5200 min". Na tehdy obvyklé zavodni palivo, smés benzinu, etanolu a acetonu, dosahovala
Skoda Sport rychlosti az 140 km/h pfi spotiebé jen asi 12 | na 100 km. Na plnou nadrz se dalo
jezdit ¢tyfi hodiny, takZe Vaclav Bobek a Jaroslav Netusil byli s to zvladat bez zastavek citelné
delSi aseky nez jejich konkurence.

Skoda Sport v zavodé 24 h Le Mans 1950

Zavod byl odstartovan 24. ¢ervna 1950 ve ¢tyfi hodiny odpoledne klasickym zplsobem -
vozy na jedné strané drahy, jezdci na druhé a poklusem, kdo skoci za volant dfiv. Stfidajici se
tovarni jezdci Vaclav Bobek s Jaroslavem NetusSilem si od samého startu vedli velmi dobre. Po
tfinacti hodinach, ve 121. kole, ale viiz ztratil vykon a musel z nadé&jné rozjetého zavodu
odstoupit. Kvlli neuvéritelné mali¢kosti - prasklé pojistce pistniho ¢epu. Opravovat se smélo
pouze pomoci dilll vezenych s sebou v zavodicim automobilu.

Do té doby si véak Skoda Sport vedla znamenité: Tovarni posadka se pramérnou rychlosti
126 km/h probojovala na 2. misto tfidy do 1100 cm?. Pisobivé bylo také jeji 5. misto v
celkovém priibézném hodnoceni podle koeficientu vykonnosti. Nebylo Zadnou ttéchou, Ze do
cile nakonec nedorazil 2adny ze soupet tfidy do 1100 cm?®. Ze 112 toho roku prihlagenych
zajemcl pfitom poradatelé pustili na trat rekordné vysoky pocet posadek - 60.

V dal$im ro&niku Le Mans se jiz viiz Skoda na startu z politickych diivodd neobjevil, a tak se
muUzeme jenom dohadovat, jak by se mu dafilo, kdyby ho technickéa zavada nepotkala - v roce
1951 debutovalo v Le Mans ve t¥idé do 1100 cm?® Porsche 356 a jeho &asy na jedno kolo za
vykony vozu Skoda Sport v prede$lém ro&niku zaostavaly! Do Le Mans se Skoda Sport ve své
dobé sice uz nikdy nevratila, v nasledujicich dvanacti letech se ale zG&astnila dalSich 80
zavodu a vétsinou velmi Gspésné. Zel $lo predeviim o zavody pouze Eeskoslovenské nebo
vychodoevropské, v nichz startovaly posadky z dalSich lidové demokratickych zemi.

Skoda Sport byla postupné osazovana &im dal siln&jsimi motory. V poslednim stadiu vyvoje
pfisla karburatorova verze o vykonu 120 koriskych sil, pak motor se dvéma kompresory,
ktery dosahoval az impozantnich 190 k. Po nékterych aerodynamickych modifikacich dosahl
vz z Le Mans roku 1953 &eskoslovenského rychlostniho rekordu ve tfidé do 1100 cm®:
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160,1 km/h. Po vyfazeni ze Skodovacké tovarni staje specialy skongily v rukach soukromych
jezdc, ktefi s nimi zavodili az do roku 1963.

V roce 2020 byl u pfileZitosti 70. vyro¢i posledniho startu v Le Mans planovan start vzorné
zrenovovaného vozu Skoda Sport, skute¢ného Ucastnika pamatného zavodu, ve
vzpominkovém klani Le Mans Classic, pandemie covid-19 v8ak vedla ke zruseni zavodu.
Dlouho oc¢ekavany navrat originalniho vozu z Le Mans 1950 se tak uskute¢nil aZz v roce 2022,
kdy Skoda Sport nastoupila do Le Mans Classic se svym historickym startovnim &islem 44.

V €ervenci 2025 se pak na slavny okruh vratila a znovu pfipomnéla své vyjime€&né misto mezi
legendami vytrvalostnich zavodd.
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1955: Skoda 440 na mezinarodni scéné

Polovina 50. let nebyla v Ceskoslovensku mezinarodnimu zavodéni kvili politickym
pomérdm prili§ naklonéna.

| tak se mladoboleslavska Skoda zahraniénich klani G&astnila a diky novému vozu Skoda 440
(4 vélce a 40 koni) byla také vidét. Spartak, jak znéla domaci prezdivka auta, debutoval
v poloviné €ervna 1955 na Alpské jizdé a ve tfidé do 1 300 ccm ziskal Vaclav Bobek stfibro

vvvvvv

s vozem Skoda 1200 protrapili a strmé stoupani na Turracher Hohe museli vyjet na zpate&ku.

V roce 1955 si jest& Skoda stihla zazavodit na Rally Lutych - Rim - Lutych, pfi¢emZ na
5 100 kilometrech dojelo duo Fousek - Cizkovsky desaté ze 143 startujicich. Na norské Rally
Viking se zase tfi posadky se Skodovkami umistily na 4., 6. a 11. misté.

V lednu 1956 se tovarni tym AZNP vrétil i na slavné Monte Carlo, kde kromé tfi fabrickych
vozU startovala také sedmicka ,Spartakd“ se zahrani¢nimi posddkami. Na patém misté ve
tfidé skoncila norska dvojice Ingier - Askersrud, pricemz v kategorii bylo celkem 107 voz(.

O své sile pak novy automobil Skoda presvédil na naroéné Tulipanové rallye (Tulpenrallye).
Ta méla sice zazemi v Nizozemi, 3 600 kilometrud se vSak odehravalo i na Gzemi Némecka,
Svycarska, Monaka &i Lucemburska a sou&asti byly také rychlostni zkousky na okruzich
Nirburgring a Zandvoort. Klani dokongilo pouze 137 vozli z 240, posadka Fousek — Kohout
dojela Sestéa ve své tfidé a VI¢ek — Dobry tfinacta.
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Skoda Octavia (1959-1964)

» Prvni Skoda Octavia byla evoluci modelové fady 440/445/450, lidové prezdivané
»Spartak”

> Na dnesni poméry skromnymi rozméry disponuijici viiz pohanély motory o objemu 1,1 a
1,2 litru s vykonem az 39 koni

> Vyrabéla se také v zavodné orientovaném provedeni Touring Sport s vykonem
zvySenym na 50 koni

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Viibec prvni model Octavia predstavoval evoluéni vyvoj
modelové fady 440/445/450, které se lidové prezdivalo Spartak. Zakaznici si viiz Skoda
Octavia oblibili pro jeho dostupnost, spolehlivost a jizdni vlastnosti. Stal se tak klicovym
modelem, jehoz sou&asna podoba tvofi jeden z hlavnich pilifa znaéky Skoda.

KdyZ znaéka Skoda modernizovala modelovou fadu 440, rozhodla se &iselné ozna&eni
vymeénit za jméno. Nazev Octavia nebyl zvolen ndhodné - vychazi z latinského slova ,octavus*
(osmy). Slo totiz o osmy model znaéky Skoda, ktery vznikl po druhé svétové valce. Zaroverfi
$lo 0 osmy model Skoda ve vyvojové fadé vozl s nezavislym zavéSenim viech kol.

Pohon modelu Octavia zajistoval ¢tyifdoby fadovy ¢tyfvalec s rozvodem OHYV, ktery byl
ulozen podélné za predni napravou a pres ¢tyfstupiovou manualni pfevodovku pohanél zadni
kola. V zakladnim provedeni mél motor objem 1,1 litru a nabizel maximalni vykon 29 kW

(39 k) pri 5 500 ot/min a maximum to¢ivého momentu 68,6 Nm ve 2 800 ot/min. Nejvyssi
rychlost vozu ¢inila 110 km/h a spotieba paliva se pohybovala kolem 7,7 | benzinu na 100 km.

V nabidce figurovalo rovnéz provedeni Octavia Super se siln&jSim motorem o objemu 1,2 |,
ktery poskytoval maximalni vykon 33 kW (44 k). Pomyslnym vrcholem nabidky pak byla
sportovni verze Touring Sport, ktera v civilnim provedeni, pfed zavodnimi Gpravami,
produkovala 50 koni a to€ivy moment dosahoval 74,5 Nm. Navyseni vykonu bylo docileno
osazenim motoru dvéma karburatory misto jednoho a zvySenim kompresniho poméru ze 7:1
na 8,4:1. Zavodni modifikace pak dokazaly tento vykon témér zdvojnasobit.

Prvni Octavia byla na dnesni poméry drobnym vozem - na délku méfila 4 065 mm, tedy
zhruba 0 4 cm méné nez soucasna Fabia, na Siftku 1 600 mm a na vySku 1 430 mm. Rozvor
¢inil 2 390 mm, zatimco hmotnost vozu byla kolem 920 kg.

Skoda Octavia se vyrabéla od roku 1959 do roku 1964, pfi¢emz vyroba verze kombi
pokracovala az do roku 1971. Standardni Octavia se stupriovitou zadi vznikla ve 229 531
kusech, zatimco vykonnéjSiho provedeni Octavia Super bylo vyrobeno 79 489 vozi. Octavia
ve sbirce Skoda Muzea pochazi z roku 1960, kdy si ji prevzal majitel z Prahy. Treti majitel ji

v roce 1977 vénoval muzeu, kde v roce 1996 prosla renovaci.
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Skoda Felicia (1959-1964)

Kabriolet Felicia, vyrabény v letech 1959 az 1964, odrazel ducha 60. let svymi €istymi liniemi,
zaoblenymi hranami a elegantnim designem. Automobily této éry se &asto vyznacovaly
chromovymi prvky a zafivymi barvami a Felicia tyto trendy pfijala za své. Vybavena
¢tyrvalcovym motorem o objemu 1089 cm3 s vykonem 50 koni dosahovala rychlosti az

120 km/h. Kabriolet také nabizel odnimatelnou pevnou stfechu z plastu vyztuzeného
sklenénymi vlakny, coz prispivalo k jeho univerzalnosti a modernimu vzhledu. Felicia byla
roadster zaloZzeny na modelu Octavia, postaveny na centralnim trubkovém ramu s nezavislym
zavéSenim a modernimi teleskopickymi tlumici. Od srpna 1960 byla k dispozici s
odnimatelnou pevnou stfechou z plastu vyztuzeného skelnymi viakny.

Uspéch a vyvoj designu kabrioletu Skoda Felicia

Kabriolet si ziskal mezinarodni pozornost na autosalonech v Zenevé, Lipsku a New Yorku,
stejné jako na veletrzich v Jizni Americe a Africe. Ve druhém roce dosahla ro¢ni produkce
4210 kus(, z nichz dvé t¥etiny byly prodany v zahranié&i. V bfeznu 1961 predstavila Skoda na
autosalonu v Zenevé faceliftovanou verzi modelu Felicia. Mezi vylep3eni patila vyrazn&jsi
mfizka chladiCe, zvySena zadni kfidla s kapkovitymi svétly a pfemisténi Fadici paky ze sloupku
volantu do stfedového tunelu, coz umoziiovalo obzvlasté kratké fadici drahy. Navic bylo
mozné odemknout vi¢ko palivové nadrze z interiéru vozidla, coz zvySovalo pohodli.

Felicia Super

V roce 1962 byl uveden na trh model Felicia Super s motorem o objemu 1,2 litru a vykonem
55 koni, ktery dosahoval maximalni rychlosti 135 km/h. Mezi lety 1959 az 1964 bylo
vyrobeno celkem 14 863 kusl modell Felicia a Felicia Super. Jeden z téchto vozl byl v roce
1995 zakoupen v predrenovacnim stavu pro muzejni sbirku a do roku 1998 byl odborniky
restaurovan.
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60 let modelu Trekka: SUV z Nového Zélandu

> Trekka byla spoleénym dilem mladoboleslavské automobilky a novozélandského
dovozce vozh Skoda

> Technicky zaklad modelu Octavia Super dal vzniknout poloterénnimu vozu
pro komeréni a volnocasové vyuziti

> Trekka dodnes zlstava ziejmé jedinym sériové vyrabénym novozélandskym vozem
a zarovei je ranym predchidcem dnesnich SUV Skoda

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Automobily znaéky Skoda zanechaly stopu na celém
svété. V nékterych zemich dokonce daly vzniknout lokalné specifickym vozidltim,
jez jsou z dnesniho pohledu zajimavymi kuriozitami. To je pFipad také modelu Trekka,
ktery je ranym predchiidcem SUV Skoda, prestoze na své karoserii nenesl logo
mladoboleslavské automobilky.

Prvni Skoda Octavia, vyrabéna od roku 1959, si ziskala oblibu u zakaznik( v desitkach zemi
svéta mimo jiné pro svou vysokou uzitnou hodnotu. Do nékterych zemi se z logistickych,
dafiovych &i celnich davod( dovazela v podobé sad dilii CKD (completely knocked down).
V této formé se dostéavala také na Novy Zéland, kde finalni montaz voz( zajistoval generalni
importér znagky Skoda ve spole&nosti Motor Industries International.

Pravé novozélandsky dovozce pfisel s napadem vytvorit pro mistni zakazniky volnodasové

a komer¢né vyuzitelné vozidlo, které by nabidlo dostupnou cenu a zvy$enou prichodnost
terénem. Na vyvoji poloterénniho vozu se podilely také mistni specializované firmy

a mladoboleslavska automobilka. BEhem let 1965 a 1966 vzniklo nékolik navrhii a prototypd,
které nesly rukopis Josefa Velebného, byvalého vedouciho vyvoje karoserii Skoda,

a designéra George Taylora plisobiciho na Novém Zélandu.

Finalni viiz dostal nazev Trekka a vyroba z kombinace mladoboleslavskych a lokalnich dilG
odstartovala v Otahuhu v roce 1966 - prvni kusy na silnice vyjely 2. prosince. Zakladem
konstrukce byl modifikovany podvozek modelu Skoda Octavia, tudiz se novinka mohla
pochlubit tuhym patefovym ramem a nezavislym zavéSenim kol. Podvozek se z Mladé
Boleslavi dovazel s rozvorem zkracenym z 2 389 na 2 165 mm a pfevodem v rozvodovce
zkracenym ze 4,78 na 5,25. Snadnéjsi prlichodnost terénem zajiStovala svétla vyska 190 mm,
na niz mély podil i pouzité pneumatiky 5,90 x 15“.

Zakladni provedeni modelu Trekka bylo dlouhé pouhych 3 550 mm a Siroké 1 600 mm.

V zavislosti na zvoleném provedeni vozu se jeho vyska pohybovala od 1 785 do 2 040 mm.
Hmotnost ¢inila 920 az 980 kg, pricemz uzitecné zatizeni dosahovalo az 500 kg. Vaz

do pohybu uvadéla pohonna soustava z modelu Octavia Super. Vpredu podélné ulozeny
étyivalec OHV o objemu 1 221 cm? poskytoval maximalni vykon az 34 kW (47 k)

pfi 4 500 ot/min a nejvyssi toc¢ivy moment 87 Nm pfi 3 000 ot/min. Ve spojeni
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se synchronizovanou ¢tyistupfiovou prevodovkou umoziioval dosdhnout rychlosti
az 110 km/h pfi primérné spotiebé zhruba 11 1/100 km.

Trekka byla diky lokalni vyrobé dostupna takrka bez ¢ekani a novozélandsti zakaznici mohli
volit z nékolika karosarskych provedeni. Kromé tfidverové verze se dvéma az osmi sedadly
a pevnou, stahovatelnou platénou ¢€i snimatelnou plastovou stfechou, existovalo také kombi
(STW) ¢&i plazova varianta.

V roce 1967 prevzal svij vlz jiz 750. zdkaznik a v lednu 1968 v Otahuhu smontovali jubilejni
tisici model Trekka. V roce 1970 Novy Zéland uvolnil podminky pro dovoz lehkych uzitkovych
automobilt a v roce 1971 v Ceskoslovensku skongila vyroba modelu Octavia Combi. Vyroba
vozu Trekka proto postupné klesala a roku 1972 byla ukonéena. Celkem vzniklo zhruba 2 800
kusUl a posledni skladové vozy se doprodaly v roce 1973.

Trekka byla z Nového Zélandu vyvazena také na souostrovi FidZi a dal$i tichomorské ostrovy.
Nékolik voz( v rozlozeném stavu zamifilo do Pakistanu a Australie a par jich dokonce slouzilo
ve Vietnamu jako ambulance. N&kolik kus si b&éhem let naslo cestu i do Ceské republiky

a jedna Trekka je sougasti sbirky Skoda Muzea.

Trekka dodnes zlstava pravdépodobné jedinym vozem vyvinutym a vyrabénym na Novém
Zélandu. Automobilka Skoda, ktera se na jeji pFipravé podilela, ziskané védomosti a zkudenosti
vyuzila také v jinych zemich. Napfiklad pro potfeby pakistanského trhu vznikl pick-up Skopak
(Skoda-Pakistan), jehoZ vyroba odstartovala v kvétnu 1970. Trekka je zarovei ranym
predchiidcem dnesnich popularnich SUV Skoda. Mladoboleslavska automobilka navic na
Novém Zélandu Uspésné plsobi dodnes.
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Skoda 1100 MBX (1967-1969)

» Skoda 1100 MBX navazala na dvoudvefovy model 1000 MBX a nabidla motor se
zvétSenym objemem a vySSim to€ivym momentem

> Elegantni karoserie s rozsahlym prosklenim vytvarela po stazeni bocnich oken dojem,
Ze vz nema stfedni sloupky

» V letech 1967 az 1969 vzniklo pouze 1 114 exemplait modelu Skoda 1100 MBX

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Elegantni dvoudvefova Skoda 1100 MBX z druhé
poloviny 60. let patfi mezi nejvzacnéjsi sériové vyrabéné vozy znacky. Vychazela ze
&tyfdverového sedanu Skoda 1000 MB a tvorila alternativu k provedeni 1000 MBX. Diky
specifické konstrukci karoserie s bezramovymi dvermi a stahovacimi zadnimi bo¢nimi
okny nabizela na svou dobu mimoradné vzdusny interiér.

Historie dvoudverového provedeni MBX saha do roku 1960, kdy vznikly dva prototypy

s internim ozna&enim Skoda 990 Tudor. Jejich specialni karoserie méla vyrazné negativné
sklonéné zadni sloupky navazujici na panoramatické zadni sklo a dvojici dvefi s bezramovymi
okny. Presto si zachovala velkorysou vnitfni prostornost vychoziho sedanu. Stahovat bylo
mozné nejen okna ve dvefich, ale také mensi bo¢ni skla vedle zadnich sedadel. Vétrani
interiéru dale zlepSovala i vyklopna trojuhelnikova okénka.

Sériovy model 1000 MBX De Luxe se verejnosti poprvé predstavil 10. bfezna 1966 na
autosalonu v Zenevé. Charakteristickym prvkem byla rozsahla prosklena plocha, ktera opticky
vytvérela dojem absence stfednich sloupkd. Ty ve skute¢nosti kongily pod linii bo¢niho
zaskleni a jejich Uzka horni ¢ast se stahovala spole€né se zadnimi okny. Po jejich spusténi tak
vznikl ni€¢im neruseny prostor mezi pfednimi a zadnimi sloupky. V listopadu 1967 nabidku
rozsitila dynami¢té&ji Skoda 1100 MBX De Luxe. ZaZehovy &tyfvalec mél objem zvyseny na
1107 cm?, a zatimco maximalni vykon 38 kW (52 k) se nezménil, nejvy3si togivy moment

technické Gpravy patfilo vykonnég;jsi olejové Cerpadlo a G¢inné&jsi chlazeni.

Pfi vyrobé fady MBX se uplatiiovaly pokrokové technologie zavedené s modelem Skoda
1000 MB. Jako prvni evropsky vyrobce automobilti vyuzila Skoda pfi vyrobé bloku motoru
metodu tlakového odlévani hliniku a stejnym zplsobem vznikala také skrin ¢tyfstupriové
prevodovky. Samotna kompletace vozi MBX byla kvli vysokému podilu rucni prace ¢asové
naroc¢nd, a proto probihala v samostatném provozu v Mladé Boleslavi. Do roku 1969 vzniklo
celkem 1 114 vozt Skoda 1100 MBX. Spole¢né s 1 403 exemplafi provedeni 1000 MBX tak
celkova produkce dvoudverovych modelt MBX dosahla pouze 2 517 vozl. Vyznamna Cast
zamifila na zahraniéni trhy, kde atraktivni dvoudverové provedeni prispivalo k popularizaci
zna&ky Skoda. Na technickou koncepci modelu MBX pozd&ji navazalo kupé Skoda 110 R

a nasledné modely Garde a Rapid.
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Skoda 110 R Coupé (1970-1980)

Tento elegantni sportovni viiz s aerodynamickou karoserii, ktery debutoval pred 56 lety, se
vyrabél v letech 1970 az 1980. Byl vybaven ¢tyirtaktnim Fadovym ¢tyrvalcovym motorem
se zdvihovym objemem 1107 cm?, ktery generoval vykon 52 koni a étyf'stupiiovou
prevodovkou, diky niz dosahoval rychlosti az 145 km/h. Toto kupé s pohonem zadnich kol,
vyrabéné v zavodé v Kvasinach, slouzilo jako zaklad pro rallye a zavodni vozy Skoda.

Oblibeny u zakaznikl hledajicich atraktivni viiz

Skoda 110 R byla oblibena pro svij vykon a design. Jeji Gsp&$né derivaty pro motorsport
v&etné& Skody 130 RS, dale posilily jeji reputaci. Model 110 R mél vyznamny dopad pro
zahraniéni trhy, pti¢emz vétsina kust byla vyvezena mimo Ceskoslovensko, kromé jiného
do Velké Britanie, na Novy Zéland a do Kuvajtu. V roce 1973 bylo 93 procent z pfiblizné
6 000 vyrobenych kupé vyvezeno do zahrani¢i. Model 110 R, ktery byl do sbirky muzea
ziskan v roce 2019 a prosel rozsahlou renovaci, byl vyroben v srpnu 1971 jako jeden

z poslednich kusl prvniho modelového roku.

Nejprve problémy s vyrobou, pak uspéch v exportu

Vyvoj modelu 110 R byl zahajen v roce 1966 a prvni prototyp vyjel z tovarny v bifeznu 1968.
Verejnosti byl poprvé predstaven v zafi 1970 na strojirenském veletrhu v Brné, poté
nasledovaly prezentace na autosalonech v PafizZi, Londyné a Turiné. Navzdory po¢atec¢nim
vyrobnim problémim zplUsobenym tehdejsi politickou situaci se model 110 R stal UspéSnym
exportnim produktem. Do roku 1980 vyrobila Skoda celkem 57 085 kusti. Model 110 R byl
v roce 1981 nahrazen modelem Skoda Garde/Rapid. Uspéchy modelu 130 RS v motorsportu
posilily odkaz modelu 110 R v historii zdvodéni, diky €¢emuz je dnes vyhledavanym
sbératelskym kouskem.
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Skoda 120 S Rallye (1972-1975)

» Skoda vyuzila zmény v predpisech FIA a vyvinula zavodni viiz s objemem motoru
zvySenymz 1,21 na 1,31

» K zasadnim zménam modelu Skoda 120 S patii upravené chlazeni, které zirovei
pomohlo zlepsit rozlozeni hmotnosti vozu

» Ve vrcholné zavodni verzi Skoda 120 S Rallye disponovala vykonem az 120 koni

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Zavodni Skoda 120 S Rallye na prvni pohled vypada jako
klasicka Skoda 100/110, diky prepracovanému chlazeni i pohonné jednotce véak méla
mnohem blize k modelu Skoda 130 RS. Vznikla v reakci na zménu piedpist FIA, ktera
zrusila dosavadni zavodni tfidu pro vozy s motorem o objemu do 1 150 cm?® a vypsala
tfidu do 1 300 cm?.

Prestoze Skoda 120 S na prvni pohled pfipominala soudobé modely Skoda 100/110, po
konstrukéni strance byla natolik odli$n4, Ze ji bylo pridéleno nové typové oznageni S 728.

K nejvyznamnéjSim zmeénam patfilo pfesunuti chladi¢e z motorového prostoru v zadi vozu do
prepracované pridé. Na kapoté pak pribyla nova mfizka pro odvod horkého vzduchu od
chladi¢e. Pfemisténi systému chlazeni vedlo rovnéz k rovhomérnéjSimu rozlozeni hmotnosti
na napravy a tim ke zlepSeni jizdnich vlastnosti.

Kapalinou chlazeny ¢tyfdoby ¢tyfvalec s rozvodem OHV, umistény podélné za zadni
napravou, mél v civilnim provedeni vozu Skoda 120 S objem 1 173 cm?3, karburator Jikov
a kompresni pomér 9,4:1. Produkoval az 64 koni pfi 5 250 ot/min a az 89 Nm pfi

4 000 ot/min. Kromeé jinych Uprav se chlubil také litinovymi viky loZisek klikové hridele,
osmikanalovou hlavou valct a presnéj$im vyvazenim klikového hfidele i ojnic. Skoda 120 S
i diky hmotnosti 795 kg dokazala zrychlit z 0 na 100 km/h za 16,4 s a rozjela se az na

150 km/h.

OstrejSi provedeni 120 S Rallye pak dostalo dva dvojité karburatory Weber a mélo vyssi
kompresni pomér 10,8:1, diky E¢emuz vzrostl vykon motoru na 84 k pfi 6 500 ot/min a
zrychleni z 0 na 100 km/h zabralo jen 14,2 s. Stale se v3ak nejednalo o vrcholnou variantu.

Tou bylo soutézni provedeni uréené zejména pro tovarni jezdce zna¢ky. ZvétSenim vrtani ze
72 na 75,8 mm doslo ke zvy3eni objemu motoru na 1 299 cm?3. Upraveny byly také saci
kanaly hlavy valcQ, vyfukové potrubi a €asovani ventilového rozvodu, zatimco nové bylo
mazani se suchou klikovou skfini a vylepSené zapalovani Lucas. Ve specifikaci pro skupinu

2 kategorie A vz produkoval 120 k pfi 7 000 ot/min a tocivy moment vrcholil hodnotou
127 Nm pfi 5 000 ot/min. Sprint na 100 km/h diky tomu zabral jen 10,4 s, zatimco maximalni
rychlost v zavislosti na pouzitém finalnim pfevodu ¢inila az 200 km/h.
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Prestoze dnes neni Skoda 120 S pfili§ znama, pro automobilku byla z hlediska nasledujiciho
vyvoje sportovni techniky mimoradné dilezita. Po strance motoru, prevodovky a systému
chlazeni predstavuje predchiidce legendarniho vozu Skoda 130 RS. V letech 1972 a2 1975
vzniklo zhruba 250 exemplafi. SlouZily jak tovarnimu tymu Skoda pro reprezentaci, tak fadé
soukromych zavodniki v Ceskoslovensku i v zahraniéi.
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Skoda 130 RS (1975): Hvézda obou stran Zelezné
opony

automobiliim v Evropé.

» Vroce 1981 se Skoda s vozem Skoda 130 RS stala mistrem Evropy zna&ek v zavodech
cestovnich vozil, zaznamenala i Eetné tspéchy v MS v automobilovych soutézich véetné
vitézstvi v Rallye Monte Carlo 1977.

> Vykon tradiéni tfinactistovky OHV uloZené za zadnimi koly vySponovali v Mladé
Boleslavi az na 142 koni.

» Skoda 130 RS v originalnim tovarnim provedeni byla vyrobena v po&tu témér 200 kusti.

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Jezdci ji milovali, soupefi nenavidéli a na tratich
vyvolavala respekt, jako Zadna jina Skodovka pred ni. Jen tézko uvéFit, ze Skoda 130 RS,
na dlouhou dobu nejlepsi sportovni naradi z Mladé Boleslavi, se poprvé predstavila uz
pred 51 lety.

Po Gspésné éfe prvniho vozu Skoda s motorem vzadu, modelu Skoda 1000 MB, pFisla v roce
1969 jeho modernizace a svét se seznamil s vozy Skoda 100/110 L, které se od predchozich
model liSily predevsim novou karoserii. V nasledujicim roce byly od zakladnich provedeni
odvozeny sportovni specialy Skoda 110 L Rallye a pohledné kupé Skoda 110 R, které se
vyrabélo v pobocném zavodé AZNP Kvasiny. V roce 1972 vyjel novy viz uréeny pro
automobilovy sport Skoda 120 S Rallye, ze kterého se stal nejpouzivangji sout&zni automobil
naSich trati sedmdesatych let.

Ve snaze uspét i v absolutnim poradi jednotlivych soutézi s mezinarodni uc¢asti se v roce 1974
predstavily vozy kategorie B5, Skoda 180 RS a Skoda 200 RS, které véak nemohly byt
homologovany pro zahrani€ni sportovni podniky. Jejich hlavnim poslanim se tedy stalo
pozdvihnuti Grovné domacich soutézi a odzkouseni novych konstrukénich prvkd. Vsechny
zminéné automobily byly ale nakonec zastinény vozem, ktery od nich pfevzal jen to nejlepsi a
stal se legendou &eskoslovenského automobilového sportu - Skoda 130 RS.

Nové kupé Skoda 130 RS (typ 735) se vefejnosti poprvé ukazalo v dubnu 1975 na okruhu v
Mosté, v plném nasazeni se "eresa" predvedla o necely mésic pozdéji v Brné v rdmci zavodu
Mistrovstvi Evropy cestovnich voz(, kde v t¥idé do 2000 cm?® obsadila hned pfi své premiéie
3. a 4. misto. To jesté jezdila s pétistupfiovou prevodovkou, rok na to v8ak FIA zménila
predpisy a Skoda 130 RS se musela vratit k &tyfstupiiové prevodovce, u které zistala az do
konce své sportovni kariéry.

Pohon vozu Skoda 130 RS obstaraval kapalinou chlazeny &tyfvalcovy motor s rozvodem OHV

umistény za zadni napravou. Prvni prodejni verze mély vykon 82,8 kW (112,5 koné&) pfi 7250
min’, vykon agregatu viak u okruhového vozu postupnym vyvojem dosahl hranice az 142
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koni (105 kW) dosahovanych v 8500 otaékach. Motor s hlinikovym blokem mél pfitom puavod
v produkénich &tyrvalcich, vybaveny byl ovSem osmikanalovou litinovou hlavou a mazanim se
suchou klikovou skfini. Zdvihovy objem se z po&ategnich 1289 cm?® vy3$plhal az na hranici tfidy
do 1300 cm?, kdy?z ¢&inil 1299,6 cm”.

Skute¢nou zbrani ¢eskoslovenského kupé byly vak jeho jizdni vlastnosti. Lehka a dobfe
vyvéazenda konstrukce pomahala jezdclim nejen v zata€kach, ale i na rovinach, pfi doskocich za
horizonty a v situacich, kdy pfehnali rychlost a museli doslova bojovat proti fyzikalnim
zakontim. Tehdy se Skoda 130 RS jevila jako partner, na kterého se da spolehnout a jeji jezdci
mohli drzet krok i s vykonné&jsi konkurenci.

Na rozdil od voz(i Skoda 180/200 RS smélo mensi ,ereso” vyrazit i do Evropy a hlavné do jeji
zapadni &asti. Skoda 130 RS byla Gsp&sna prakticky od svého prvniho nasazeni, a to jak v
automobilovych soutézich, tak na okruzich. Prvni rallyovou sezénu zahdjila v roce 1976 a jiz o
rok pozdéji zazafila prvenstvim v Rallye Monte Carlo (ve své tfidé) a 12. pfi¢kou celkové
(posadka Blahna - Hlavka). V sezéné& 1978 se podafilo posadce Zapadlo - Motal obsadit na
Rallye Acropolis 9. misto v absolutnim poradi (pochopitelné 1. ve t¥idé) a o rok pozdé;ji
Bé&hem své kariéry se soutéZni kupé postaralo o mnoho vynikajicich vysledk( na domaci i
celosvétové drovni (ve tfidé A2 do 1600 pravidelné porazela i silnéjsi konkurenci). Jeho
oficialni kariéra na domacich tratich skoncila v sezéné 1983, jako tréninkové &i autokrosové
auto véak Skoda 130 RS jezdila jesté dlouha léta.

Skoda 130 RS se kromé souté&?i nesmazatelné zapsala i do historie okruhového mistrovstvi
Evropy cestovnich voz(. Kompletni sezénu v tomto prestiznim serialu mladoboleslavska
automobilka poprvé absolvovala az v roce 1978, do té doby byly stifedem jejiho zajmu spise
traté byvalého Vychodniho bloku. Uz pfi této prvni G&asti véak Skoda v kone&ném hodnoceni
znacek obsadila treti pricku v konkurenci véhlasnych znacek. Rok na to se posunula na
celkové druhé misto a v roce 1980 skoncila celkové treti, za Audi a BMW a prvni ve své divizi.
Vsichni to povaZovali za maximum, jaké se da s okruhovym kupé z CSSR dosahnout. To se
viak jiz schylovalo k nejvé&tsimu Uspéchu v kariéfe vozu Skoda 130 RS. V roce 1981 se
Ceskoslovensky special s motorem 1.3 OHV po urputnych bojich v priibéhu sezény prodral az
do &ela koneé&ného absolutniho poradi znaéek a Skoda tak ziskala titul v Mistrovstvi Evropy
cestovnich vozl! Konkurenti jen nevéricné kroutili hlavami a jezdci stotficitek Zdenék
Vojtéch, Bretislav Enge, Jan §enkyF, Petr Martinovsky, Josef Michl a dalsi se stali stfedem
zajmu v8ech evropskych sportovnich médii - stejné jako samotna auta.

Dnes jsou jak sout&zni, tak okruhova verze vozu Skoda 130 RS obletovanymi hvézdami
tovarniho Skoda Muzea a pravideln& se za&astiiuji mnoZstvi vzpominkovych sportovnich akci.
Originalnich tovarnich vozi bylo v letech 1975 - 1980 postaveno témér 200, dalsi desitky
kusl byly z tovarnich dild postaveny organizacemi tehdejsiho Svazarmu.
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Skoda 120 GLS (1976-1990)

Tento model s karoserii typu sedan, povazovany za vlajkovou lod automobilové znacky

z Mladé Boleslavi, se vyrabél v letech 1976 az 1990. Byl vybaven ¢tyrtaktnim fadovym
étyrvalcovym motorem o zdvihovém objemu 1174 cm? s vykonem 54 koni, spojenym se
Ctyrstupnovou prevodovkou, ktera mu umoziiovala dosahnout rychlosti az 140 km/h. Model
120 GLS byl rozpoznatelny podle predni mrizky z nerezové oceli se ¢tyrmi svétlomety.
Vyrabél se v zavodé ve Vrchlabi a byl znamy svou pevnou konstrukci a praktickymi
vlastnostmi.

Narocné rozbéhnuti sériové vyroby a tspéch v exportu

Sériova vyroba byla zahajena v srpnu 1978, i kdyz vyroba modelu GLS ve Vrchlabi celila
vyzvam predevsim v disledku zpoZzdéného piresunu vyroby uZitkového modelu Skoda
1203 do Trnavy na Slovensku. Navzdory tomu byly ob& modelové rfady vyrabény souc¢asné,
coz umoziovalo flexibilni vyrobu v souladu s poptavkou zakaznikd. Celkoveé bylo vice nez
70 % modell GLS urceno pro export.

Prezentovano na akcich veterani Skoda

Skoda 120 GLS pokra&ovala v konceptu pohonu zadnich kol a zadniho motoru z dfivéj$iho
modelu Skoda 1000 MB. Tento koncept se od roku 1969 vyvinul do modelové fady Skoda
100 a pozdéji do modell 105, 120, 130 a dalSich derivati. Modelova fada, kteréa se vyrabéla
az do roku 1989, zahrnovala malou ¢ast zvlasté dobre vybavenych modelq, jako byl napfiklad
GLS.
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Skoda Rapid LDD (1984)

»> Na nékolika zahraniénich trzich se Skoda Garde prodavala pod nazvem Rapid, na jinych
pak nesla dalSi oznaceni prizplsobena konkrétnim trhim

» Britské zastoupeni automobilky Skoda zakaznikiim nabizelo otevienou verzi modelu,
kterou vytvorila spoleénost LDD

» Skoda Garde vznikla v 11 179 exemplafich, oteviena provedeni jsou vzacna

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Ve sbirce Skoda Muzea najdete i vzacné provedeni
modelu Garde, které nese nejen nazev svého nastupce, ale také jméno spoleénosti, ktera
z n&j vytvorila otevieny viiz s platénou stfechou. Kabriolet Skoda Rapid LDD pochazi

z roku 1984.

Dvoudverova Skoda Garde prisla v roce 1981 jako nastupce oblibeného modelu 110 R.
Predstavila se 13. zafi na Mezinarodnim strojirenském veletrhu v Brné. Vyroba odstartovala
pocatkem fijna v Kvasinach, odkud se pak 30. dubna 1982 prestéhovala do Bratislavy. Do
roku 1984 vzniklo celkem 11 179 exemplard.

Koncepc¢né se viz drzel zavedenych poradki a nabizel ¢tyrdoby rfadovy ¢tyrvalec s rozvodem
OHYV umistény podélné za zadni pohanénou napravou. Z objemu 1 174 cm?® produkoval
40,5 kW (55 k) a pres &tyi'stupifiovou prevodovku vz rozjel az na 150 km/h.

Prestoze se v Ceskoslovensku viiz prodaval pod obchodnim oznagenim Garde, na nékterych
trzich ho mohli zakaznici znat pod jinymi nazvy, a to kvdli kolizi s chrdnénym oznac¢enim jinych
vyrobct. Skoda Garde tedy mohla byt znama také pod oznaéenim 120 R Coupé nebo Rapid
(stejné jméno dostal rovnéz nastupce modelu).

To je pripad také exemplare ve sbirce Skoda Muzea, ktery byl v Bratislavé vyroben v roce
1984 a nasledné putoval do Anglie, kde ho zastoupeni automobilky, Skoda UK, svéfilo do
rukou spole&nosti Ludgate Design & Development (LDD). Vznikl tak oteviteny viiz Skoda
Rapid LDD a Skoda Muzeum jej v ptivodnim stavu ziskalo do sbirky v roce 2024.
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Skoda Rapid 135 (1987-1990)

Stylovy a sportovni model Skoda Rapid, vyrabény v letech 1987 az 1990, byl posledni
kapitolou v historii kupé Skoda s motorem vzadu. Byl vybaven &tyFtaktnim fadovym
&tyfvalcovym motorem o zdvihovém objemu 1289 cm?, ktery generoval vykon 58 koni

a pétistupniovou prevodovkou, diky niz dosahoval rychlosti az 150 km/h. Rapid mél elegantni
a aerodynamicky design karoserie, ktery poskytoval sportovni zazitek z jizdy. Celkem bylo
vyrobeno 10 980 kusi modelu Rapid.

Posledni éra modelu Skoda Rapid 135

Skoda Rapid 135 se vyrabéla v zavodé AZNP Kvasiny. Toto dvoudverfové kupé bylo vyvinuto
s cilem modernizovat pfedchozi model Skoda Garde/Rapid 743 a znamenalo konec éry
motor( umisténych vzadu u vozl Skoda, které predchazely pfechodu na moderni model
Favorit. Rapid 135, jehoz vyroba byla zahdjena v roce 1984 a pokrac¢ovala az do srpna 1990,
mél motor vzadu a pohon zadnich kol. Modely Rapid 135 a 136 vychazely z model(

Skoda 135 GL a 136 GL a byly vybaveny motory podobnymi motoréim modelu Favorit —
¢tyrvalcovymi motory s celohlinikovou konstrukci a zdvihovym objemem 1,3 litru. Rapid 135
mél vykon 58 koni, zatimco Rapid 136 nabizel 62 koni. Domaci modely pouZzivaly karburatory,
zatimco zahraniéni verze byly vybaveny systémy vstfikovani paliva Bendix, pfi€emz nékteré
modely mély také katalyzatory. Posledni modernizace zahrnovala vylepSeni, jako jsou
odolné;jSi ramena zadni ndpravy a zmény v interiéru. Rapid byl poslednim dvoudvefovym
vozem Skoda se siluetou kupé.
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Skoda Favorit 136 L (1988-1994)

V prosinci 1982 se ¢eskoslovenska vlada rozhodla vyvinout do péti let automobil s motorem
vpredu a pohonem prednich kol. Pod vedenim Petra Hrdli¢ky vyvinul tym ve spole¢nosti
Skoda v Mladé Boleslavi model Favorit, ktery prekonal vyzvy planovaného hospodarstvi.
Skoda Favorit 136 L, vyrab&ny od srpna 1988 az roku 1994, byl vybaven &tyFtaktnim
fadovym ¢&tyrvalcovym motorem o objemu 1289 cm3 s vykonem 58 koni a pétistupiiovou
prevodovkou, kterd umoziovala dosadhnout rychlosti az 150 km/h. Karoserie typu hatchback
poskytovala dostatek Ulozného prostoru.

Vliv Bertoneho

Karoserie vozu Favorit, navrzena spole¢nosti Stile Bertone, méla vétsi vnitini prostor,
prestoze byla kratsi nez jeji predchldce, a poskytovala tak dostatek mista. Prosla rozsahlymi
testy, a to i ve vysokych nadmorskych vySkach a pfi vysokych teplotach. Celohlinikovy motor
spliioval moderni normy spotfeby a emisi. Navic byl velmi stabilni a spolehlivy, a proto byl
schopen ujet az 250 000 kilometr(, nez bylo nutné provést kompletni servis.

Po sametové revoluci se Skoda v roce 1991 pripojila ke skupiné Volkswagen, co? nakonec
vedlo ke zlepSeni kvality, technologie, bezpe€nosti a designu. Favorit také oslavil nékolik
Uspéchi v motorsportu, kdyz mezi lety 1991 az 1994 ctyrikrat zvitézil ve své tridé na Rallye
Monte Carlo. Do zari 1994 se modelu Favorit vyrobilo 783 167 kus(. V¢etné kombi Forman
a uzitkovych variant dosahla celkovéa produkce v poloviné roku 1995 vice neZ milion vozidel.

33

From details to story: skoda-storyboard.com

Pro aktualni informace nas sledujte na WhatsApp kanalu What's up, Skoda?


https://www.skoda-storyboard.com/cs/
https://www.whatsapp.com/channel/0029VaAMd3MGJP8Mukgh8d2P

Tiskova mapa S KD DA

Skoda Fabia RS Rally2 oslavuje 125 tspé&snych let
Skoda Motorsportu

» Zavod z Pafrize do Berlina v roce 1901 polozil zaklady organizace, ktera je dnes znama
jako Skoda Motorsport

» Oslavy 125. vyroéi zaéinaji specialni vybavou véech nové dodanych vozi Skoda Fabia
RS Rally2

» Skoda Motorsport slavi toto vyroé&i po cely rok, a to jak s historickymi vozy, tak se
specialnim designem vozu Fabia RS Rally2

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Historie Skoda Motorsport se zagala psat v roce 1901
motocyklovymi zavody. Pokracduje dodnes vitézstvimi a tituly v kategorii WRC2 FIA
Mistrovstvi svéta v rally, FIA Mistrovstvi Evropy v rally a dalSich regionalnich a narodnich
rallyovych sériich. Na oslavu 125 let zavodni historie znaéky je kazdy viz Skoda Fabia RS
Rally2 prodavany zakaznikim vybaven dodateénou vybavou.

Na oslavu 125 let Uspéchu v zavodech a rally nabizi spole¢nost z Mladé Boleslavi zakaznik(im
specialni vyhody. Véechny vozy Skoda Fabia RS Rally2 dodavané od ledna 2026 jsou v
jubilejnim roce vybaveny nékolika dopliikovymi prvky. Tento bali¢ek zahrnuje zadni
polykarbonatové okno, kryty ndpravnic pro Sotolinu a asfalt, tasku na pridavné svétlomety
(pokud jsou souéasti nakupu), Sest magneziovych kol OZ ve specialni barvé, lehkou kabelaz
motoru, aktualizovany centralni panel, uvitaci zobrazeni na displeji ,125 Years" a pouzdra
homokinetickych kloub(. Tento paket dopliiuji samolepky v designu ,, 125 Years“, nové logo
Unique Dark Chrome na kapoté, plaketa v interiéru a latkova plachta na viiz s logem ,,125
Years Skoda Motorsport“. Kromé toho kazdy kupuijici nového vozu Skoda Fabia RS Rally2 v
jubilejnim roce obdrzi vybér darkovych predmétt Skoda Motorsport.

Skoda Motorsport oslavuje vyroé&i po cely rok prezentaci své tradice b&hem riiznych akci a
prileZitosti. BEhem roku se na verzi Rally2 modelu Skoda Fabia spoléha fada posadek a tymt
po celém svété. Jiz tietim rokem Skoda Motorsport podporuje tymy G&astnici se FIA
Mistrovstvi Evropy (ERC) specialnim bonusovym programem. Kromé toho Skoda Motorsport
i nadale podporuje vSechny tymy na vybranych akcich FIA Mistrovstvi Evropy a FIA
Mistrovstvi svéta svym specialnim nahradnim dilem.

Model Fabia RS Rally2 byl predstaven v roce 2022 a navazal na Gspé&Sné projekty Rally2 a
Rally2 evo. Vyvojéri ze Skoda Motorsport pro v(iz postavili novy motor s celym pohonnym
ustrojim, vylepsili elektroniku a diky zdkladu v modelu Fabia ¢tvrté generace se také zménila
aerodynamika vozu. Hned v prvni pIné sezoné vozu Fabia RS Rally2, v roce 2023, Andreas
Mikkelsen ziskal mistrovsky titul v kategorii WRC2. Potvrdil tak nejen hodnotu zkuSenosti
Skoda Motorsport z predchozich osmi let v této kategorii, ale i kvality nového vozu, ktery se
stejné jako jeho predchidci stal bestsellerem v kategorii Rally2. Do dnesniho dne registruje
Skoda Motorsport pres 270 prodanych voz(.
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V roce 2025 viiz Skoda Fabia RS Rally2 obdrZel fadu vylep$eni pod nazvem Packet 25. | diky
Zakaznicky tym Skoda Motorsport Toksport WRT ziskal v kategorii WRC2 tymovy
mistrovsky titul ve FIA Mistrovstvi svéta v rally (WRC). Jejich posadka Nikolay
Gryazin/Konstantin Aleksandrov se stala mistry svéta kategorie WRC2 Challenger a Miguel
Granados/Marc Marti si zajistili titul kategorie WRC Masters Cup. Mikotaj Marczyk a
navigator Szymon Gospodarczyk vybojovali s vozem Skoda Fabia RS Rally2 titul ve FIA
Mistrovstvi Evropy v rally. S podobnymi vozy zvitézili Nasser Al-Attiyah a jeho spolujezdec
Candido Carrera ve FIA Middle East Rally Championship a Hiroki Arai/Hiroki Tachikui ve FIA
FIA Asia-Pacific Rally Championship. Kromé toho jezdci rally vozli z Mladé Boleslavi vyhrali 20
narodnich mistrovstvi a fadu dulezitych nizSich narodnich Sampionatd.

Vice informaci o vozu Fabia RS Rally2 je k dispozici zde.
Detailni informace o Packetu 25 jsou k dispozici zde.
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Skoda Octavia slavi 30 let: Tti dekady ikonického
modelu

» 3. zaFi 1996 sjela z vyrobni linky v Mladé Boleslavi prvni novodoba Skoda Octavia

> Béhem 30 let bylo vyrobeno témér 7,9 milionu kusti modelu Octavia

» Bestseller znaéky, Skoda Octavia, ma uz po &tyfi generace zasadni vliv na vyvoj
automobilky Skoda Auto

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Skoda Auto oslavuje 30 let od zaéatku vyroby prvni
novodobé generace modelu Octavia, ktera za&ala 3. zafFi 1996. Od té doby hraje Skoda
Octavia zasadni roli v GspésSném vyvoji mladoboleslavské automobilky pod kridly
koncernu Volkswagen, a to predevsim kombinaci kvality, praktiénosti a osvédéenych
technologii koncernu Volkswagen. Aktualné sjizdi z vyrobnich linek v Mladé Boleslavi,
Kvasinach a kazachstanské Kostanaji ¢tvrta generace tohoto bestselleru, kterého se
za uplynulé tfi dekady prodalo témér 7,9 milionu kust.

Uspé&sny restart historického jména

O oziveni historického jména Octavia (plvodni viz byl vyrabén v letech 1959 az 1971) bylo
rozhodnuto uz v priibéhu vyvoje nového modelu, ktery zapocal v roce 1992, tedy rok

od za&lené&ni automobilky Skoda Auto do koncernu Volkswagen. Diky moznosti vyuZivat
koncernovou techniku vznikl prakticky automobil, pod jehoz nad€asovy design se podepsal
Séfdesignér Dirk van Braeckel. Sou¢asné se v Mladé Boleslavi realizovala vystavba nového
vyrobniho arealu, diky kterému se zvysila vyrobni kapacita z pivodnich 90 tisic voz( ro¢né
na 350 tisic vozu za rok.

Skoda Octavia |. generace s karoserii liftback, jeZ skryvala zavazadlovy prostor o objemu
528 litrd, byla predstavena 1. zafi 1996 a sériova vyroba byla zahajena 3. zafi téhoz roku.

V bieznu 1998 néasledovala Octavia Combi a v roce 1999 také verze 4x4s pohonem vSech
kol, coz dale rozsifilo vSestrannost tohoto modelu. Rok 2000 znamenal premiéru pro Gplné
prvni model Octavia RS, coZ se ukazalo jako skutec¢ny Gspéch: Celkem bylo vyrobeno

1,44 milionu vozl a urcité varianty se vyrabély az do roku 2010, prestoze druha moderni
generace Octavie byla predstavena jiz v roce 2004.

Dalsi generace rozvinuly potencial naplno

Druhé generace stavéla na osvéd€enych prednostech modelu Octavia a nabidla jesté vice
vnitfniho prostoru s o 32 | vétSim zavazadlovym prostorem, vétsi prakti¢nost a nové
technologie, jakymi byla napfiklad dvouspojkova prevodovka DSG. Z hlediska prodejti byla
tato generace mimoradné Gspésnd, kdyz se vyrobni pocitadlo v roce 2013 zastavilo

na 2,6 milionu kusu.

Treti generace vozu Skoda Octavia, ktera se vyrabéla v letech 2012 az 2020, dosahla
podobného vyrobniho objemu a nabidla pokrodilé asistenéni systémy a technologie,
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které byly dfive vyhrazeny pro automobily vysSich tfid. Zaroven pfinesla leh¢i karoserii,
usporné motory TSl a TDI a také verzi GreenLine. Ta zahrnovala technologie navrzené

ke snizeni spotfeby paliva a emisi, véetné specialniho zakrytovani podvozku, rekuperace
brzdné energie a pneumatik s nizkym valivym odporem. Treti generace v roce 2017 prosla
vyraznym faceliftem, ktery predstavil novy design predni €asti s navazujicimi svétlomety,
vylepSeny interiér s novymi obrazovkami infotainmentu ve sklenéném designu a moderni
asistenéni systémy.

Ctvrta generace: Pokragovani Gispésného odkazu

Aktualni ¢tvrtad generace modelu Octavia se predstavila v listopadu 2019 s karoseriemi
liftback a kombi. Po modernizaci ze zad¢atku roku 2024 nyni nabizi jeSté lepsi konektivitu
a bezpecnost, a to s az deseti airbagy a asistenénimi systémy fidice, véetné asistenta
sledovani pozornosti a inavy, kde novy algoritmus pomaha presnéji vyhodnocovat droven
Unavy fidice.

Diky témto vilastnostem zUlstava Octavia oblibenou volbou mezi soukromymi i firemnimi
zédkazniky na celé fadé trha. Ziskala Fadu prestiznich mezinarodnich ocenéni, jako napfiklad
nékolik cen Best Cars nebo Golden Steering Wheel, véetné opakovanych uznani v po sobé
jdoucich letech v nékolika kategoriich.
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125 let Skoda Motorsport

» Historie Skoda Motorsport se zaéala psat letos pred 125 lety, v roce 1901,
s motocyklem L&K Slavia Type B

> Automobilovych zavodl se znacka zacala Gcastnit v roce 1906, kratce po zahajeni
vyroby automobil(

» Soudasti oslav vyroéi je tematicka vystava ve Skoda Muzeu, specialni vybava
soutézniho specialu Fabia RS Rally2, ale také limitovany produkéni model Fabia
Motorsport Edition

Mlada Boleslav, 12. fijna 2026 - Spole&nost Skoda Auto letos slavi 125 let Géasti

v motoristickém sportu. Soutézni vozy vyrazily na domaci i zahraniéni zavodni traté

jiz kratce po zaloZeni firmy a rychle za&aly sbirat vaviiny. Bohata historie Skoda
Motorsport zahrnuje ispéchy na motocyklech, ve vytrvalostnich zavodech, na okruzich
i v rally.

Motorsport odedavna slouzi k prokazovani technického umu, vytrvalosti a spolehlivosti stroj(,
stejné jako pomaha s vyvojem technologii a testovanim komponent, které se ¢asto promitaji
do konstrukce sériovych vozidel. Neni proto divu, Ze motocykly Laurin & Klement vyrazily na
zavodni traté pouhych par let po zalozeni spole€nosti.

Vaclav Laurin s Vaclavem Klementem zalozili svou spoleénost na vyrobu jizdnich kol v roce
1895 ajiz v roce 1901 se motocykl jejich produkce zG&astnil prvniho motoristického zavodu.
Na trat dalkového maratonu z Pafize do Berlina vyrazil stroj Laurin & Klement Slavia typ B.
Tridenni zavod o délce 1 196 km dokon¢il Narcis Podsednicek jako jediny zavodnik na
motocyklu. Jeho noéni pfijezd do cile v8ak nebyl fadné zdokumentovan, a Podsednicek tak
nebyl v oficialnich vysledcich klasifikovan.

Vrchni mistr tovarny a zavodnik Narcis Podsedni¢ek se odepfenym vitézstvim nenechal
odradit a spole€¢né s Vaclavem Laurinem 171. kvétna 1902 v zavodu do vrchu Neuwaldegg-
Exelberg obsadili prvni dvé mista. V €ervnu se pak jel Etyfdenni zadvod z Pafize do Vidné, jehoz
trasu dlouhou 1 750 km dokongéily motocykly Laurin & Klement na 3. a 4. mist&. Slo o
mimoradny Uspéch, protoze vice motocykld do cile nedorazilo.

Rada vétsich & mensich Gspécht v zavodech jedné stopy pokracovala az do roku 1905,
kdy spole¢nost Laurin & Klement ukongila vyrobu jizdnich kol a zahdjila vyrobu automobil(i.
Dalsi zavodni Gspéchy na sebe nenechaly dlouho ¢ekat. Uz v roce 1906 ziskaly vozy L&K ve
své kategorii prvni, druhé a ¢tvrté misto v rakouském zavodé do vrchu Schottwien-
Semmering.

V bfeznu 1908 znacka na prvnim ro¢niku zavodu do vrchu Zbraslav-Jilovisté vyhrala
v rliznych kategoriich Sest prvnich, pét druhych a jednu tfeti cenu. V témze roce viiz L&K FC
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o vykonu 16 koni vyhral svou tfidu 686 km dlouhého zavodu z Petrohradu do Moskvy

a porazil i konkurenéni vozy o vykonu az 100 koni. Model FCS pak znacce pfinesl rychlostni
rekord ve tfidé, kdyz na prvnim u€elové vybudovaném motoristickém zavodnim okruhu na
svété krouzil rychlosti 118,72 km/h.

Dlouha rada Gspéch ustala az v poloviné 20. let, kdy byla mladoboleslavska automobilka
donucena ucast v motorsportu prerusit. Celkova situace spole¢nosti vedla v roce 1925

ke slou&eni s plzefiskym strojirenskym koncernem Skoda. Zna¢ka se véak brzy

k motoristickému sportu vratila a vozy Skoda se opét zagaly objevovat na startech domacich
i zahrani¢nich podnikd. Napfiklad v ¢ervnu 1933 ziskaly v rdmci prvniho ro¢niku zadvodu
1000 mil Eeskoslovenskych druhé, treti a Etvrté misto v kategorii.

Zna&ce Skoda se dafilo rovnéz na legendarni Rallye Monte Carlo, kde v lednu 1936 roadster
Popular ziskal druhé misto ve t¥idé do 1 500 cm3, a v roce 1937 zde bylo Uspé&sné také kupé
Rapid. Na tyto a pozdéjsi vysledky mimo jiné odkazuje oznaceni Monte Carlo, které dnes
Skoda pouziva pro sportovni verze svych mensich modelt.

Po druhé své&tové valce trojice vozt Skoda 1101 ovladla svou t¥idu v zdvodé na 24 hodin
v belgickém Spa. Vznikly také odvozené okruhové specialy Sport a Supersport

s kompresorem prepliiovanym motorem, stejné jako roadstery a kupé Skoda 1100 OHC
(1957 a 1959). Na &asové lince nasledovala ispé&sna éra modelu Skoda Octavia, k jehoz

v letech 1961 az 1963.

V roce 1964 na zavodni traté vyrazila Skoda 1000 MB s novou koncepci s motorem vzadu

a samonosnou karoserii. Na ni navazaly vozy Skoda 110 L Rallye, Skoda 120 S a pak zejména
legendarni kupé Skoda 130 RS. Takzvané ,Porsche Vychodu“ opakované ovladlo svou tfidu,
mimo jiné na Rallye Monte Carlo v roce 1977 &i Rallye Akropolis v letech 1978, 1979 a 1981.
Doséhlo také absolutniho vitézstvi v hodnoceni zna¢ek na Mistrovstvi Evropy cestovnich vozl
v roce 1981.

Novodob4 historie angazma znaéky Skoda na poli motoristického sportu odstartovala

v sezéné 1989 nasazenim hatchbacku Favorit ve finské Rallye 1000 jezer. Nasledovala Felicia
a Octavia Kit Car, na néz navazala Octavia WRC, ktera vznikla v reakci na nové vypsanou
soutézni kategorii WRC pro sezénu 1999. Vrcholnou zavodni verzi modelu Octavia v letech
2003 az 2007 vystfidala Fabia WRC.

Jeji ndstupce se preorientoval na jinou soutézni kategorii, €imz vznikla Fabia Super 2000.
Tovarni posadka Skoda ve slozeni Jan Kopecky a Pavel Dresler ziskala mistrovsky titul

s vozem dvakrat po sobé - jednou v hodnoceni jezdcll v ERC a poté i v APRC. V letech 2009
a7 2014 ziskali zavodnici spoléhajici na vozy Skoda Fabia Super 2000 celkem 50 narodnich
a mezinarodnich tituld.
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V roce 2015 se zavodni viajkovou lodi mladoboleslavské automobilky stala Skoda Fabia R5,
nasledovana vozem Fabia Rally2, s nimz posadky tovarniho tymu Skoda Motorsport ziskaly

v letech 2015 az 2019 pét titulh mistra svéta v hodnoceni vyrobcu. DalSich pét titult pod
hlavi¢kou FIA pfipojily ispé&sné zakaznické tymy Skoda, a navic si pFipsaly 23 prvenstvi

v narodnich Sampionatech. S novéjsi verzi Fabia Rally2 evo z roku 2019 pak ziskal titul mistra
svéta Kalle Rovanperg, a to jako nejmladsi jezdec v historii.

Soucasnym zavodnim strojem z dilny Skoda Motorsport je Fabia RS Rally2, s niZ hned v prvni
celé sezéné v roce 2023 ziskal Andreas Mikkelsen mistrovsky titul v kategorii WRC2. Letosni
svétovy titul v kategorii si s ni pfed par dny s predstihem zajistil také estonsky jezdec Robert
Virves (vysledek &eka na schvaleni FIA). Fabia RS Rally2 od samého za&atku skvéle navazala
na své Uspé&sné predchidce. Letos, kdy Skoda Motorsport slavi vyroé&i 125 let, zakaznici své
vozy dostavaji se specialnimi Gpravami navic.

Budoucnost zavodnich vozt Skoda naznaduje studie Enyaq RS Race, ktera zkouma nejen
moznosti elektrickych special(, ale také odleh¢ené materialy, které by se mohly objevit

v produkénich vozech. Skoda Auto navic k vyro&i 125 let své zavodni tradice ptipravila
limitovanou edici sériového modelu Fabia - Motorsport Edition. Ta vychazi ze specialniho
modelu Fabia 130 a kombinuje motor 1,5 TSI o vykonu 130 kW se sportovnim vzhledem
inspirovanym sout&znim vozem Fabia RS Rally2.

Soudasti oslav vyro&i 125 let Skoda Motorsport se letos stala tematicky pojata motoristicka
akce Sosnova Classic. Na autodrom v Sosnové u Ceské Lipy dorazila fada slavnych tovarnich
jezdcti znagky, ktefi se sout&znimi vozy Skoda v riznych érach dosahli mimoradnych
vysledkl. Nechybéla ani vystava vice nez deseti ikonickych zavodnich voz( a jejich modernich
nastupc.

Do oslav 125 let Skoda Motorsport se zapojilo také Skoda Muzeum, kde je az do ledna 2027
oteviena tematicka vystava. Navstévnici mohou obdivovat plejadu zdvodnich vozi a nacerpat
nové informace a zajimavosti z rliznych soutéZnich obdobi. V hale Depo Motorsport ¢eka
instalace témér dvacitky vozl, zatimco v dalSich prostorech nasly své misto galerie jezdc(,
vitrina s cennymi trofejemi ¢i ukazka bezpec¢nostni vybavy jezdcu.
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Kontakt

Vitézslav Kodym Katefina Boukalova

Vedouci Komunikace produktu Tiskova mluvéi Komunikace produktu

+420 604 292 131 +420 734299812

vitezslav.kodym@skoda-auto.cz katerina.boukalova@skoda-auto.cz
Skoda Auto

>  sevnovém desetileti Usp&3né fidi strategii ,Next Level Skoda Strategy*;

>  usiluje o to, aby se do konce dekady zaradila mezi tfi nejprodavanéjsi znacky v Evropé tim, Ze zakaznik{im nabizi to nejlepsi z obou
svétl prostiednictvim rady atraktivnich modelt s pIné elektrickymi, hybridnimi a spalovacimi pohonnymi jednotkami;

»  efektivné vyuziva potencial na dalezitych ristovych trzich, jako je Indie, Vietnam a region ASEAN;

» v soucasnosti nabizi zdkaznikim 14 modelovych Fad osobnich automobill: Fabia, Scala, Octavia, Superb, Kamiq, Karoq, Kodiaq,
Epiq, Elroq, Enyaq, Peaq, Slavia, Kylaq a Kushag;

»  vroce 2025 dodala zakaznikiim celosvétové vice nez 1 040 000 voz(;

> je soucasti Brand Group CORE, organizacni flize objemovych znacek koncernu Volkswagen, jejimz cilem je dosazeni spole¢ného
rdstu a vyznamné zvyseni celkové efektivity vSech péti objemovych znacek;

> samostatné vyviji a vyrdbi komponenty jako bateriové systémy pro platformu MEB, motory a pfevodovky pro dal$i znacky
koncernu Volkswagen;

> provozuije tfi vyrobni zavody v Ceské republice; ma vyrobni kapacity ve Spanélsku, na Slovensku, v Kazachstanu a v Indii, vét3inou
prostfednictvim koncernovych partnerstvi, dale také ve Vietnamu a na Ukrajiné ve spolupréci s lokalnim partnerem;

»  zaméstnava celosvétoveé priblizné& 40 000 pracovniki a je aktivni na témér 100 trzich.
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